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Na poczatku mojej kariery lotniczej wyktadowca prawa lotniczego powiedziat do miodych
adeptow sztuki latania: — Pamietajcie panowie, prawo, przepisy i procedury lotnicze pisane
sa krwia lotnikdw i musza byc¢ Scisle przestrzegane. Po kazdej katastrofie czy wypadku
lotniczym prowadzone sg bardzo wnikliwe badania zdarzenia, wyciggane odpowiednie wnioski
i wprowadzane modyfikacje do przepisdw i procedur oraz poprawki do konstrukcji statku
powietrznego, zeby podobny wypadek nie powtdrzyt sie w przysziosci. Warto tu dodaé, ze okoto
90% wypadkdéw lotniczych powodowanych jest btedem pilota, a dopiero reszta problemami
technicznymi statku powietrznego. Katastrofy lotnicze zwykle spowodowane sg zbiegiem kilku
przyczyn.

Dotychczasowe ustalenia dotyczace przyczyn wypadku pod Smolenskiem juz dzisiaj pozwalajq
na podjecie dziatan naprawczych. Najistotniejsze sg dziatania organizacyjne. Nieporozumienie
Prezydenta z pilotem samolotu w Gruzji ijego dazenie do peinej wiadzy decyzyjnej, ujawnity
catkowite niezrozumienie prawa lotniczego i to u prawnika z wyksztatcenia! Swiadczy o tym ponizej
zamieszczone zapytanie.

Zapytanie nr 2496
do ministra obrony narodowej w sprawie odznaczenia pilota prezydenckiego
samolotu,

kpt. Grzegorza Pietruczuka, srebrnym krzyzem za zastugi dla obronnosci

Uzasadnienie

Wedtug informacji prasowych i wywiadu, jakiego szef MON udzielit dla Radia Zet 19
wrzesnia br., kpt. Grzegorz Pietruczuk zostat odznaczony srebrnym krzyzem za zastugi
dla obronnosci. Wedle stéw szefa MON pilot otrzymat medal za przestrzeganie procedur
i poczucie odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo czterech prezydentdw na poktadzie.
Ministrowi chodzito o lot, jaki wykonat prezydencki TU-154 na Kaukaz 12 sierpnia br.
Planowo samolot miat ladowac¢ w Azerbejdzanie w Ganji, ale prezydent RP podjat decyzje
o locie do Thilisi. Pilot odmoéwit zmiany kierunku lotu. Decyzja pilota doprowadzita do
licznych komplikacji w wizycie czterech prezydentéw w Gruzji. Przejazd drogg do Thilisi
byt bardzo niebezpieczny i sprowadzat realne zagrozenie dla oséb w nim
uczestniczacych. Wedtug doniesiel medialnych obawy pilota o stan techniczny lotniska
w Thilisi byly catkowicie nieuzasadnione i mozna byto na nim bezpiecznie wyladowac.

Prosze wobec tego Pana Ministra o odpowiedzi na nastepujace pytania:
1. Czy pilot ma prawo odméwi¢ wykonania rozkazu zwierzchnika Sit Zbrojnych RP?
2. Czy odznaczenie pilota za de facto zaniechanie dziatania tak wysokim odznaczeniem
panstwowym jest zgodne Z obowigzujacymi procedurami?
3. Czy Minister, podejmujac decyzje o odznaczeniu, chciat pokazaé, iz bedzie premiowat
w przysztosci przypadki niesubordynacji, tchdrzostwa i odmawiania wykonywania
rozkazow?
4. Czemu sprawa odznaczenia pilota zostata tak nagtosniona w mediach przez szefa
MON? Czy byt to kolejny element prowokacyjnej polityki rzadu wobec prezydenta RP?
5. Czy zbadano przebieg wydarzen w kabinie pilotow i zgodnos¢ podejmowanych przez
nich decyzji z obowigzujgcymi procedurami? Jakie sg wnioski z tej kontroli?

6. Czemu szef MON nie odznaczyt innych cztonkow zatogi?
7. Jak MON zamierza reagowac, jesli w przysztosci bedg powtarza¢ sie tego typu
przypadki odmawiania zmiany kierunku lotu?
Z wyrazami szacunku
Poset Przemystaw Gosiewski

Kielce, dnia 23 wrzesnia 2008 r.

Byt to sygnat zwiastujacy mozliwos¢ katastrofy. Kiedy pierwszy raz ustyszatem o tym
zdarzeniu, w rozmowach z kolegami-pilotami okreslitem go jako przestanka do wypadku.
Niestety, spetnito sie! Politycy powinni by¢ uswiadomieni, dlaczego istnieje taka organizacja
w lotnictwie i czym grozi interwencja w prace i decyzje pilota przy catkowitym braku kompetencji
w tej dziedzinie.

Drugg sprawgq to organizacja wojskowa, ktdéra ma sens i sprawdza sie w zadaniach bojowych,
ale nie powinna mie¢ zastosowania w lotnictwie cywilnym i przy transporcie VIPéw, bo okazuje sie
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niebezpieczna. Warto w tym miejscu powotac sie na opinie gen. Stawomira Petelickiego i p. Tomasza
Hypkiego (http://wiadomosci.onet.pl/2159322,11,0stre_slowa_gener
ala_petelickiego_w_liscie_do_do nalda_tuska,item.html).

Na Swiecie byly juz przykfady koniecznosci ingerencji w niewfasciwie przyjete metody
organizacyjne dla lotnictwa cywilnego. ,Gazeta Wyborcza" opublikowata krotki tekst Vadima
Makarenki o historii koreanskich linii lotniczych. Warto go tu przypomnie¢ w catosci:

Koreanskie linie lotnicze musialy wykona¢ tytaniczna prace, zeby zmniejszy¢
liczbe wypadkéw swoich maszyn.
Kiedy samolot cywilny prowadzi wojskowy pilot, pasazerowie zazwyczaj czujg sie
pewniej. ,Oto cztowiek, ktory byt szkolony do latania w sytuacjach ekstremalnych, wiec

Z pewnosciq sprawnie poprowadzi pasazerski samolot w normalnych warunkach" —

myslimy na pozor logicznie.

— Wojskowe latanie wywodzi sie z latania bojowego, w ktdrym priorytetem jest
wykonanie zadania, a minimalne wymogi co do warunkéw pogodowych sg na dalszym
planie. Z kolei priorytetem pilotéw cywilnych jest bezpieczenstwo pasazerow - moéwi
Jakub Benke, prezes firmy Blue Jet zajmujacej sie wypozyczaniem odrzutowcdw. Ale jest
jeszcze co$ waznego: poczucie hierarchii.

Malcolm Gladwell, reporter tygodnika ,New Yorker" i autor kilku bestselleréw,
w ostatniej ksigzce ,Poza schematem" zajat sie przypadkiem linii lotniczych Korean Air.
Jeszcze pod koniec lat 90. ten przewoznik miat bardzo wysoki wspdtczynnik
wypadkowosci. O ile w amerykanskich United Airlines w latach 1988-98 wyniést on 0,27
na milion lotéw, to w Korean Air byto 4,79 na milion lotéw. ,W kwietniu 1999 r. Delta
Airlines i Air France zawiesily porozumienie z liniami Korean Air. (...) Amerykanska
Federal Aviation Administration obnizyta ocene bezpieczenstwa, a kanadyjscy urzednicy
poinformowali zarzad KAL, ze rozwazajg cofniecie jej prawa przelotu i lgdowania
w kanadyjskiej przestrzeni powietrznej" — pisze Gladwell.

Problem lezat nie tylko w stabej wowczas znajomosci jezyka angielskiego wsrod pilotow,
ale w kulturze Korei Pid. Jej mieszkancy darza ogromnym szacunkiem wiadze oraz osoby
starsze wiekiem, co wptywato na pilotdw w sytuacjach ekstremalnych. Gdy za sterami
siedziat kapitan i popetniat btad, drugi pilot bat sie zwrdci¢ bezposrednio uwage. Zaczynat
owija¢ w bawetne: ,Mysle, ze radar bardzo nam sie dzi$ przydat', co oznaczato, ze
kapitan powinien zwrdcic uwage na jego wskazania.

Koreanczycy zatrudnili Davida Greenberga, bylego konsultanta Delta Airlines. Zarzadzit
on, ze piloci Korean Air majg porozumiewacl sie ze sobg wytacznie po angielsku. ,Nie
chciat ich amerykanizowaé. Chciat da¢ im drugg tozsamosc. (...) Dotad tkwili w putapce
rél dyktowanych im przez kulturowe dziedzictwo kraju. (...) W angielskim nie istnieje tak
wiele ostro zdefiniowanych szczebli hierarchii spotecznej jak w jezyku koreanskim. Dzieki
temu piloci mogli czerpa¢ z kultury i jezyka o bardzo odmiennej tradycji" — pisze
Gladwell.

Kiedy sadzamy wojskowego za sterem pasazerskiej maszyny, poczucie hierarchii rosnie.

A gdy pasazerami sg: glowa panstwa, zwierzchnik sit zbrojnych i cate dowddztwo armii,

hierarchia staje sie przyttaczajaca. Wojsko nie znosi sprzeciwu, zmiany wykonania

rozkazu. — Presja moze by¢ posrednia, czyli ktos wchodzi do kokpitu i moéwi, ze nalezy
ladowac¢ tu iteraz. Moze byc¢ bezposrednia, wynikajaca z samego faktu obecnosci
przetozonych i historii stosunkéw z nimi - dodaje Benke."

Wazne réwniez jest uswiadomienie czytelnikbw w ocenie stanu technicznego samolotu.
Samolot moze by¢ zdatny do lotu albo niezdatny. Ocena samolotu w kategoriach politycznych tj.
kierunku jego pochodzenia nie wydaje sie wilasciwa. I tak 20-letni samolot Tu-154, Swiezo po
remoncie i z odpowiednim nowoczesnym wyposazeniem nawigacyjnym jest wg opinii dziennikarzy
samolotem starym, bo pochodzi z niewfasciwego kraju na wschodzie, natomiast ponad 40-letnie
samoloty C-130 Hercules s akceptowane w euforii, bo pochodza z kierunku stusznego -
zachodniego. A warto o nich poczytac¢ (patrz: artykut: Andrzej Dominik - Pierwszy Herkules na
ztom— SKRZYDLATA POLSKA nr 3/2010). Jeszcze raz warto podkresli¢, ze stan techniczny samolotu
nie miat zadnego wptywu na katastrofe pod Smolenskiem i katastrofa mogtaby sie wydarzy¢ nawet
na najnowszym typie, a wiasnie wiek i pochodzenie sg teraz usilnie wykorzystywane jako argument
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do zakupu nowych samolotéw dla VIPéw. Niewysuwane sg natomiast zadne argumenty praktyczne
do celdw, jakim majq stuzyc.

Podsumowujac, gtdwnymi dotychczas znanymi przyczynami katastrofy pod Smolenskiem
byty:

1. wojskowe podporzadkowanie pilota i obecnos¢ na pokiadzie najwyzszych zwierzchnikéw

wojskowych,
2. poziom wyszkolenia w postugiwaniu sie wszystkimi pomocami nawigacyjnymi (takze tymi
uzywanymi w Smolensku),
3. prawidlowa ocena komunikatu meteo i mozliwosci lotniska w Smolensku oraz podjecie
odpowiedniej decyzji o starcie lub nie iokresleniu innego lotniska  docelowego,
4, zbyt maty nalot pilota do wykonywania takiego zadania,
5. zbyt miody wiek pilota do takiego zadania, podejmowania odpowiednich ocen i ich uzasadnienia,
6. zwolnienie wielu dobrych pilotéw latajagcych na tym typie samolotu a przeszkolonych w Rosji,
7. wprowadzenie w lotnictwie ocen politycznych (przeszkolony na kierunku stusznym lub
niestusznym) i selekcja pod tym katem.
8. niewyciagniecie zadnych wnioskéow z wypadku w Mirostawcu i zaproszenie tylu waznych
w Panstwie osdb do jednego samolotu.

Obecnie najszybciej i najkorzystniej bytoby wykorzysta¢ pilotdw komunikacyjnych (jako
niezaleznych i bardziej wszechstronnie wyksztatconych) i samolotéow, bedacych na wyposazeniu
naszego lotnictwa cywilnego ze wzgledu na wyszkolong i przygotowang odpowiednio obstuge
naziemna. Jak wazne jest wszechstronne wyksztalcenie pilota swiadczy wypadek z ladowaniem na
rzece Hudson w Nowym Jorku rok temu. W niezwykle trudnej sytuacji utraty ciggu obu silnikéw
zaraz po starcie, pilot zdotat jednak bezpiecznie sprowadzi¢ na wode

(http://www.youtube.com/watch?v=tE_5eiYnODO&fea ture=related) ciezki duzy samolot (A320 —
180 osdb) bez szkody dla pasazeréw. Nalezy tu podkresli¢, ze bylo to mozliwe tylko dzieki duzemu
nalotowi pilota na szybowcach.

Wydarzyla sie tragedia, ktéra nie miata powodu sie zdarzy¢. Prawie sto oséb stracito zycie
w wyniku bfedu pilota podejmujacego decyzje pod bezposrednig Ilub posredniq presija.
Najsmutniejsze w tym wszystkim jest to, ze ignorancja, arogancja i gtupota polityczna sg u nas
nagradzane zaszczytnym miejscem pochdéwku oraz nazwami ulic, placéw i obiektow uzytku
publicznego. Najbardziej trafny a zarazem dramatyczny komentarz o wawelskim pochowku
przeczytatem w komentarzach na Racjonaliscie. Czytelniczka podpisujaca sie Kirgizka pisze:

Prof. Ziejka, prof. Brzezinski, prof. Staniszkis, wszyscy oni wydali z siebie takie
wywazone opinie. I takie szokujgce. Bo sama propozycja ,,dosypania troche Katynia" do
Prezydentostwa, dla upamietnienia ,tamtych" s$wiadczy o tym, ze profesorowie na
Wawelu bywali nieczesto. I ze sprawe Katynia wczesniej mieli w nosie. Nie kryminat
w koncu. Ale teraz nagle, lekkg reka, dosypujg troche ,tamtego" Katynia to tu, to tam,
bo teraz to temat nagtéwkow. I teraz nie o ziemie z prochami polegtych oficeréw chodzi,
ona tam juz jest od dwudziestu lat. Chodzi o wsadzenie tej ziemi w protestujacq gebe.

I dlatego te ~Wywazone" wypowiedzi odbieram jako obelzywe.
Miat trzydziesci trzy lata, robit doktorat z prawa. Pieknie grat na skrzypcach. Pare
miesiecy wczesniej urodzit mu sie syn i wiasnie wynajeli z Zong wieksze mieszkanie. No
i zaraz zrobit sie sierpien, goracy, a potem wrzesien. A potem bylo juz tylko osiem
miesiecy obozu w Kozielsku i szybki strzat w tyt glowy. Bo miat na sobie polski mundur.
Moj dziadek.

Szermowanie $mierciq, meczenstwem i ,boskim zamystem" i wkfadanie lauru na skronie
niewinnych ofiar katastrofy jest niesmaczne. Tez ze wzgledu na kontekst ,tamtego"
Katynia. Jestem wdzieczna panstwu Andrzejowi Wajdzie i Krystynie Zachwatowicz.
Myslatam, ze podobnych gtosow bedzie wiecej.

Wiestaw Jaszczynski
Doktor medycyny. Emerytowany lekarz (specjalista medycyny morskiej

i tropikalnej), i pilot (latat m.in. w Afryce), byly wiceminister zdrowia i
opieki spotecznej, oraz Gtowny Inspektor Sanitarny Kraju w latach
1994-1998. Przez dwa lata jako lekarz naczelny Miedzynarodowego
Portu Lotniczego w Trypolisie zabezpieczat medycznie muzutmanskie
pielgrzymki do Mekki. Laureat Ztotej Honorowej Odznaki Fundacji

Racjonalista.pl Strona 3z 4


http://www.racjonalista.pl/index.php/s,44/k,123
http://www.youtube.com/watch?v=tE_5eiYn0D0&feature=related

Promocji Zdrowia (2000), odznaczony Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodzenia Polski
(2001), jako pierwszy Polak otrzymat godnos¢ honorowego patrona Miedzynarodowej
Federacji Lotniczej FAI (2002). Mieszka w Szczecinie. Wiecej informacji o autorze
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