Luxtorpeda, Pendolino i polska mysl techniczna
Autor tekstu: Mariusz Agnosiewicz

W latach 2012-215 spdtkg PKP PLK zarzadzat Remigiusz Paszkiewicz, wspdtpracownik Leszka
Balcerowicza z NBP. Kiedy odchodzit, jako swoje gtéwne dokonanie na stanowisku wskazat skrdcenie
czasow podrozy: ,z Warszawy do Gdanska mozna juz dojecha¢ komfortowo, w trzy godziny zamiast
szesciu". Oto udato sie wreszcie powrdci¢ do czaséw podrozy w PRL! (Kaszub, Neptun) Trawestujac
pewng maksyme mozna powiedzie¢, ze transformacja kraju dzielnie rozwigzuje problemy, ktére
sama wczesniej stworzyfa. Kluczem sg oczywiscie miliardy jakie pakuje sie na ,rozwigzywanie" tych
problemow, a w efekcie rozstrojenie panstwowych przedsiebiorstw. W okresie transformacji tak
~uregulowano" kolej, by nie stanowita sensownej alternatywy dla podrézy samochodami czy
autobusami. Dopiero w 2006 stworzono Fundusz Kolejowy na podobieristwo dziatajgcego od 1994
Funduszu Drogowego.

W ramach transformacji nieustannie wydiuzano czasy podrézy pociggami. Obecnie za kilka
miliardéw ztotych kupiliémy Pendolino, dzieki czemu na jego trasach udato sie przywroci¢ dawne
czasy dojazdow (oczywiscie mozna to bytoby zrobi¢ i bez Pendolino, ale na tym wiasnie polegajg
~Stomiane inwestycje", ktérymi dorzyna sie kolej). A i to nie wszedzie, gdyz na trasie Warszawa-
Katowice Pendolino potrzebuje az 2 godz. 34 min, podczas kiedy EuroCity Sobieski
(http://www.szybkiekoleje.org.pl/ns/pdf/paczka_2/najszybsze.pdf) z polskg lokomotywa w 2005
pokonywat trase w czasie 2 godz. 27 min!
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Kiedys podroz pociagiem z Gdanska do
Warszawy trwata niewiele ponad 3
godziny. Obecnie jest to 6 godzin przy
te] samej cenie biletu

Whniosek? Godzina podrozy PKP jest coraz tansza!

Oto zatem Pendolino radzi sobie na tej trasie stabiej anizeli lokomotywa Pafawagu 104E —
specjalnie zaprojektowana wiasnie dla CMK! Tak bowiem powinno to wyglada¢: najpierw buduje sie
super tory a nastepnie super pociagi. Taka kolejnos¢ jest konieczna, gdyz czas potrzebny na budowe
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toréow pozwala krajowym inzynierom i producentom rozwing¢ odpowiedni projekt. Oto jak zrobiono
to w PRL: rozporzadzenie Ministra Komunikacji z 7 sierpnia 1970 postanowito wybudowanie
pierwszej szybkiej magistrali kolejowej — Centralnej Magistrali Kolejowej, ktéra zostata
zaprojektowana do predkosci 250 km/h. Wybudowano jg w latach 1971-1977. Nastepnie w Osrodku
Badawczo-Rozwojowym Pojazdow Szynowych w Poznaniu rozpoczeto sie projektowanie szybkiej
lokomotywy dla tej trasy. Projekt zostat ukonczony w 1981. Niestety w latach 80 wszystko
spowolnito. Mimo tego lokomotywa ujrzata w koncu $wiatlo dzienne — w 1988 roku. Jej
dopuszczalna predko$¢ to 160 km/h. Lokomotywa oparta zostata na polskich podzespotach,
z ktorych szereg miato charakter innowacyjny. Oto ona:
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ilkanascie lat temu szybciej pokonywat trase niz Pendolino. Fot.
Wikimedia
Warto dodaé, ze zostat zrealizowany tylko mniej zaawansowany projekt wypracowany przez
OBRPS. Bardziej zaawansowany zostat zastopowany prywatyzacja. Silniki dla szybkiej polskiej

lokomotywy produkowat wroctawski zaktad Dolmel — byla to pierwsza w Polsce fabryka
generatorow, ktdra zaopatrywata polskie elektrownie, osiggajac w latach 70. poziom Swiatowy
(http://www.wnp.pl/artykuly/generatory-w-polski ej-energetyce-historia-stan-dzi siejszy-

przyszlosc,4557_0_158_9 _0.html), produkujac wowczas turbogeneratory chiodzone wodorem
0 mocy 215 MW. Gtéwny inzynier Kazimierz Radwan w latach 1987-1990 prowadzit przygotowania
do uruchomienia w Dolmelu produkcji generatorow 500 i 1000 MW. W 1990 zaktad zostat jednak
sprzedany. Dzi$ nazywa sie Alstom Power, ten sam, ktory odpowiada za Pendolino. Alstom Power nie
tylko dostarczat generatory do polskich elektrowni w okresie transformacji, ale i dla catego Swiata.
Po co mielibysmy sami produkowac¢ polskie elektrownie, skoro mozemy zamawiac¢ od Francuzéw...

Ta sama gteboka mysl transformacyjna staneta za oddaniem Pafawagu. Na poczatku lat 90.
polscy inzynierowie doszli do wniosku, ze po dopracowaniu lokomotyw 104E, jezdzacych 160 km/h,
czas pojsc krok naprzdd, uruchamiajgcc prace nad lokomotywg na 200 km/h (110E). Nie jest zatem
prawdq, ze Polska nie miata szybkich lokomotyw. Juz w 1996 powstaly w Pafawagu modele 112E
o predkosci konstrukcyjnej 220 km/h! 8 sztuk zaméwito PKP na trase Warszawa-Berlin. W tym
czasie niemiecki gigant Adtranz znalazt sie w powaznych tarapatach finansowych, generujac straty.
Tuz po wprowadzeniu tak nowoczesnych lokomotyw sprzedano zatem Pafawag Niemcom. ]

Najszybsze polskie pociagi zostaty rychto usuniete z Polski: PKP odsprzedata je wioskiemu Rail
Traction Company, ktory przemalowat je na wiloskie barwy i rozpoczat kursy z Wtoch do Niemiec.

Po sprzedazy Adtranzowi Pafawag przestat produkowac pociggi. W ten sposob Polska zostata
wyzwolona z innowacyjnych technologii szybkich pociggdw i turbogeneratoréw. Zamiast kupowa¢ od
Pafawagu PKP kupito Pendolino od Alstomu. W 2013 Alstom otrzymat jeszcze lepsze zamdwienie:
turbogeneratory dla Elektrowni Opole o0 mocy 900 MW za 5 mid zt.

Pendolino nie ma po czym jezdzi¢ w Polsce, gdyz jak wykazata kontrola NIK z 2012


http://www.nik.gov.pl/plik/id,4754,vp,6175.pdf
http://www.wnp.pl/artykuly/generatory-w-polskiej-energetyce-historia-stan-dzisiejszy-przyszlosc,4557_0_158_9_0.html

(http://www.nik.gov.pl/plik/id,4754,vp,6175.pdf) — nie realizowano przewidzianych inwestycji na
kolei, cho¢ byty na nie miliardowe s$rodki unijne do uruchomienia z perspektywy finansowej
2007-2013. Dopiero po kontroli NIK zaczeto aktywizowac FK.

Na te tory, ktére sg obecnie, do osiggniecia czaséw dojazddéw Pendolino — wystarczytyby
polskie pociggi, ktore bytyby dostepne finansowo takze dla ubozszej czesci spoteczenstwa.

Tam gdzie nie ma Pendolino podroz kolejg jest czesto diuzsza niz w okresie PRL czy nawet II

lintier Cigy

~ Najszybsze potqczenia
nfrum do centrum wielkich miast

Czasy przejazdéw
Warszawa - Krakdw 2h35
Warszawa - Katowice 2h37
Warszawa - Gliwice 3h0g
Warszawa - Blelzko-Biala 3h3a
Warszawa - Poznad 3n02
Warszawa - Szczecin Shag
Warszawa - Gdansk 3h20
Warszawa - Gdynia dhag
Lublin - Poznah 5h3s
Warszawa - Praha Ah20
t{fahdlw- Berlin Bhz20
Pazran - Bardin Fhis

TWOJA KOLEJ

< PKP) POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE

Ulotka PKP z lat 90. z czasami podrézy podobnymi do Pendolino

Przed wojng tez mieliSmy Pendolino, tyle Zze polskie i znacznie korzystniejsze gospodarczo —
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nazywato sie Luxtorpeda, ktérej niektorych standardow przejazddw nie udato sie pobic¢ ani w PRL ani
w III RP. Na trasie Krakdw — Zakopane podrdéz Luxtorpedg zajmowata rozktadowo 2 godz. 45 min
(rekord: 2 godz. 18 min.), dzi$: 3 godz. 18 min. Ciggle za to mamy zakorkowang Zakopianke. Na
trasie Warszawa — Biatystok: Luxtorpeda 1 godz. 58 min

(http://www.szybkiekoleje.org.pl/ns/index.php/component/content/article/1 21-rekordy/123-
najszybsze-pocia gi-na-sieci-kolejowej-polski). W III RP sukcesywnie wydiuzano czas podrézy.
Jeszcze w latach 90. ekspres Mickiewicz niewiele ustepowat czasowi sprzed wojny. W 2005 byto to
juz 2,5 godz. Pdzniej skasowano bezposrednie potaczenie Biategostoku, z ktorego tatwiej dojechac
na Biatorus niz do Warszawy. Na trasie Kutno-Plock (http://iripk.pl/index.php?
option=com_content&view =article&id=61:szybka-kolej -przedwojenna&catid=7:kolej
&Itemid=111) pociag przyspieszony Mazovia pokonuje trase w 1 godz. i 15 min, przed wojng zwykty
osobowy pocigg parowy pokonyyv_g_’r ja w czasie 1 godz. 10 min.

NAC

Luxtorpeda

Najwieksza bujda jakg stale styszymy wokét Pendolina jest to, ze nie byto innego wyjscia, bo
Zaden z polskich producentéow nie miat w swojej ofercie nic szybkiego. Jak II RP zbudowata polskie
Luxtorpedy?

Po odzyskaniu niepodlegtosci Polska infrastruktura znajdowata sie w o wiele gorszym stanie
w porownaniu do tego, co miata na poczatku III RP. Mimo tego juz w 1919 trzech inzynieréw przy
pomocy dwdch polskich bankéw zatozyto Pierwszag Fabryke Lokomotyw w Polsce ,Fablok". Poniewaz
owczesny rzad zainteresowany byt rozwojem polskiej gospodarki, wiec w 1920 roku zawart umowe
z Fablokiem na kupno 1200 lokomotyw w okresie 10 lat. Jej podstawg nie byta konkurencyjna oferta
lokomotyw wobec oferty zagranicznej, bo mioda gospodarka musi dosta¢ czas i warunki na
zbudowanie wiasnych produktéw i produkcji. Dopiero w oparciu o umowe z rzadem Fablok zaczat
budowac fabryke, tworzy¢ projekty i realizowaé pierwsze produkcje. Pierwszy polski parowdz
opracowano przy pomocy austriackiej fabryki StEG, w oparciu o austriackie podzespoty. Juz niecate
7 lat od odzyskania niepodlegtosci, w 1924, w Fabloku powstat pierwszy parowdz oparty na
podzespofach krajowych. Od 1931 Fablok produkowat juz na eksport — do Buigarii, Maroka, ZSRR
i na totwe. W III RP Fablok nieustannie byt niszczony. Firma upadta w 2013.

Podstawg Luxtorpedy byta decyzja Ministerstwa Komunikacji z 1933 o zamowieniu dla PKP
czteroosiowych wagondw silnikowych o predkosci maksymalnej 140 km/h dla ruchu dalekobieznego
oraz dwuosiowych o predkosci maksymalnej 70 km/h dla ruchu lokalnego. W oparciu o te decyzje
w réznych polskich zaktadach zaczety powstawac Pociggi Motorowo-Ekspresowe, ktére budowano
w HCP, Fabloku, Lilpop, Rau i Loewenstein. Najszybsze pociagi ekspresowe powstaty w zaktadach
Hipolita Cegielskiego, osiggajac 130 km/h.


http://iripk.pl/index.php?option=com_content&view=article&id=61:szybka-kolej-przedwojenna&catid=7:kolej&Itemid=111
http://www.szybkiekoleje.org.pl/ns/index.php/component/content/article/121-rekordy/123-najszybsze-pociagi-na-sieci-kolejowej-polski
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1. Lokomobila Cegielskiego. Fot. Wikimedia

Nader ciekawa jest historia powstania tej wybitnej Fabryki Machin. Hipolit Cegielski nie byt
inzynierem lecz filozofem, ktéry w okresie zabordw nauczat polskiego w gimnazjum rozwijajac
jednoczesnie humanistyczng kariere naukowa. W 1845 napisat wielokrotnie wznawiany podrecznik
~Nauka poezji". Jego kariere ztamato Powstanie wielkopolskie z 1846 po ktorym w ramach represji
utracit prawo nauczania. W ten sposdb zmuszony sytuacjg materialng zatozyt warsztat remontujacy
ptugi iradla. Kontynuowat jednoczesnie publikacje lingwistyczne. W 1860 polonista zaczat juz
produkowac lokomobile, czyli swoiste traktory parowe. Prawdziwym skokiem dla Fabryki Machin
Cegielskiego byto odzyskanie niepodlegtosci, dzieki czemu mogfa ona poprzejmowac kilka zaktadéw
poniemieckich, zwiekszajac zatrudnienie z kilkuset oséb do ponad 5 tys. w 1923. W III RP jest
odwrotnie: to polskie zaktady masowo oddano zagranicznym przedsiebiorcom, nazywajac ten okres
dla niepoznaki ,25 lat wolnosci".

Pendolino obecnie kursuje zupetnie bezsensownie — kiedy brak jest dla niego toréw.
Reklamowane szumnie obnizenia czaséw podrozy sg zwyklym przywrdceniem czasow sprzed
kilkunastu lat. Czasy te mozna by osiggngé¢ réwniez za pomocg posiadanych przez Polske
lokomotyw, np. Husarz (pojechat 235 km/h na CMK). Trzeba bylo jednak pospiesznie kupi¢ szybkie
pociagi przed budowg toréw, gdyz pdzniej trzeba by zamawia¢ w polskim zaktadzie, gdyz do czasu
wybudowania infrastruktury zdazylyby juz powstaé szybkie polskie pociagi — zapewne taka ,logika"
stanefa u menedzmetu gnebigcego polskg kolej. O tym, ze ,grozba" ta byfa realna swiadczy¢ moze
fakt, ze juz w 2013, a wiec przed uruchomieniem Pendolino, polski Newag Impuls przekroczyt 200
km/h (osiggajac na CMK 211 km/h), w 2015 do grona szybkich dotaczyta Pesa Dart.
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Zamiast wiec od lat realizowa¢ systematyczng modernizacje waznych tras, inwestycje te
najpierw odwlekano i torpedowano a nastepnie skumulowano paralizujac trasy i destabilizujac
spofki. Przyktadem modernizacja trasy Warszawa-Biatystok rozpoczeta w 2014. Wedle umowy miata
by¢ prowadzona z zachowaniem przejezdnosci, tymczasem po rozpoczeciu robdt PLK bez problemu
przystato na zablokowanie przejezdnosci, zawieszajgc kursowanie jakichkolwiek pociagow.

W dzisiejszym stanie infrastruktury nawet Przewozy Regionalne mogq by¢ konkurencja dla IC
Pendolino. Juz dzi$ PR majg sporo Impulséw, ktdre majq ustalong predkos¢ eksploatacyjng na 160
km/h, co przy znacznie nizszych cenach przejazdéw grozitoby kompromitacjg Pendolino. Na dodatek
PR zaczety coraz bardziej uatrakcyjnia¢ swojg oferte: bilety kupowane przez internet nawet za
ztotéwke (jesli z wyprzedzeniem), w REGIOekspresach od 2010 wprowadzono bezpfatny internet,
multimedia oraz audiobooki dla pasazeréw. Wraz z wprowadzeniem Pendolino wycieto wiec tani
pociag InterRegio Jan Matejko z Krakowa do Warszawy. A od wrzesnia znikajq wszystkie InterRegio
PR.

Na stan dzisiejszej infrastruktury polscy producenci dysponujq pociggami pozwalajgcymi na
szybsze pokonanie trasy anizeli Pendolino. Na trasie Warszawa-Gdansk Pendolino obecnie porusza
sie z predkoscig maksymalng 160 km/h, czyli taka jaka poruszajq sie réwniez pociagi Przewozdw
Regionalnych Pesa EIf. Tyle ze EIf ma lepsze przyspieszenie wobec Pendolino (1,2 m/s2 wobec 0,49
m/s2), wobec tego mdglby te trase przejechac szybciej. Pendolino nie jest jakims$ uniwersalnym
superpociggiem — jego gtdwnym atutem jest ,pendolino" czyli wychylne pudto, ktére umozliwia
szybkga jazde na zawilych trasach, tyle Zze w Polsce kupiono Pendolino bez pendolino, ktére juz na
starcie gorzej sobie radzi niz o wiele tarisze polskie produkcje. EIf w 2011 zostat uznany najlepszym
produktem w konkursie Stowarzyszenia Inzynierow i Technikow Komunikacji na targach Trako w
Gdansku.

Po przejeciu wiadzy w PKP przez Grupe Balcerowicza polskie koleje stracity w latach 2012-2014
10 min _pasazeréw (http://www.kurierkolejowy.eu/aktualnosci/22445/Czas-podro zy-Pendolino-po-
CMK-kolejowym-d j-vu.html). Ich sposdb dziatania jest analogiczny do dziatalno$ci samego Leszka
Balcerowicza: wygaszanie tego co dziata w ramach panstwa. Wkrétce po objeciu wiadzy w PLK przez
Paszkiewicza ogtosit on program ,,optymalizacji 10% linii kolejowych", czyli zamkniecia linii na 2 tys.
km! W wielu miejscach Polski podjeto batalie o liczne tory. Podobny los spotyka bocznice: trwa ich
wyprzeaz i zamykanie. Szacuje sie, ze w ostatnich latach zamknieto ok. potowy bocznic.

Tzw. eksperci medialni tltumaczg spoteczenstwu, ze to dla dobra PKP, podczas kiedy jest
dokfadnie przeciwnie: likwiduje sie intratne, strategiczne badz posiadajace duzy potencjat linie
i bocznice. Sam rynek bocznic jest miliardowy. Menedzmetowi chodzi pewnie o to, by tanim kosztem
przeszto to do prywatnych portfeli wielkich graczy. W licznych miejscach Polski podnoszono (http://
www.andrzejromanek.pl/uploaded/files/interwencje/z apytanie%?20poselskie®%20-%20likw idacja
%?20linii%?20kolejowej%20No wy%20S%C4%85cz%20-%20Rabka-Zdr% C3%B3j%20-%20pimo


http://www.andrzejromanek.pl/uploaded/files/interwencje/zapytanie poselskie - likwidacja linii kolejowej Nowy S?cz - Rabka-Zdr?j - pimo do prezesa PKP PLK SA.pdf
http://www.kurierkolejowy.eu/aktualnosci/22445/Czas-podrozy-Pendolino-po-CMK-kolejowym-dj-vu.html
http://inforail.pl/elf-szybszy-od-pendolino_more_42935.html
http://inforail.pl/elf-szybszy-od-pendolino_more_42935.html

%20d0%20prezes a%20PKP%20PLK%20SA.pdf), ze do zamkniecia przeznacza sie linie z wielkim
potencjatem.

Najbardziej wymowng ilustracjg charakteru tej dziatalnosci stanowi kazus zabytkowych toréw
Stupska. Powstata tam wyjatkowa inicjatywa grupy pasjonatow kolei, ktorzy wtasnymi sitami zaczeli
reaktywowac ruch na zamknietych i niszczejacych torach. PKP 20 lat wczesniej zrezygnowata z ich
uzytkowania. W 2013 powotano Stupska Powiatowg Kolej Drezynowa

(http://radiogdansk.pl/index.php/wydarzenia/item/17797.html) jako prywatng inicjatywe dazacq do
przejecia nieczynnej linii i uruchomienia na niej atrakcyjnej trasy turystycznej. Zaczeli jej remont,
a nawet budowe prowizorycznego peronu. Pod koniec 2014 proces reaktywacji bocznicy brutalnie
przerwato PKP: rozebrano tory i sprzedano na ztom. Byta to ostatnia cze$¢ zabytkowej linii z 1894,
ktora w 1945 zostata rozebrana przez Sowietow.

Ludzie biorg sprawy we witasne ece — maluch remontowy

Ten schemat dziatania powtarzano niejednokrotnie: zamykano atrakcyjne linie z duzym
potencjatem, kiedy za$ lokalna spotecznos$¢ byla na tyle zorganizowana, by rozpoczaé starania
o reaktywacje, zlecano rozbidrke i ztomowanie torow. Ten los miat spotka¢ najladniejszg_linie
kolejowg_w Polsce — 285 (http://www.drezyny.org/index.php/linia-285/historia-powstani a-i-
eksploatacji-linii-nr-285/), taczaca Wroclaw z Goérami Sowimi przez urokliwg doline Bystrzycy.
W 2000 w czasie pierwszej wielkiej rzezi linii kolejowych w Polsce zostata ona zamknieta. W 2007
postanowiono jg zrewitalizowac¢ i reaktywowacd, uatrakcyjniajgc dodatkowo szynobusem Pesy.
Pozniejsze zawirowania polityczne wyhamowaty projekt. Mimo tego w 2011 wiadze samorzadowe
ogtosity przetarg na rewitalizacje trasy. Co robi bankowy menedzmet PKP? Ogtasza przetarg na
rozbidrke i sprzedaz ztomu linii 285. W lokalnej prasie pojawiajg sie gtosy: Banda zbrodniarzy
(http://terazsudety.pl/apel-o-ratowanie-linii-kolej owej-285-wroclaw-swidnica-jedli na-zdroj-list-od-
czytelnika) oraz rusza akcja ratowania linii.

W ostatnich miesigcach pojawiajq sie pewne pozytywne impulsy — podcina sie wiladze
bankierow na kolei. Podpisano porozumienie z koleja wstrzymujace rozbiérke linii 285
(http://regionfakty.pl/region-wszystkie/walbrzych/u ratuja-najpiekniejsza-linie-kol ejowa-w-polsce).
Wydziat do Walki z Przestepczoscia Gospodarcza Komendy Stotecznej Policji pod nadzorem
Prokuratury Okregowej Warszawa-Praga rozpoczat Sledztwo w sprawie ,Wyrzadzenia szkody
majatkowej w znacznych rozmiarach w mieniu PKP S.A" — za raport firmy McKinsey
(http://www.money.pl/gospodarka/wiadomosci/artyku  |/pkp-pod-lupa-prokuratury-za-a  nalizy-
firmy,99,0,1853795.html), ktéra opracowuje wskazdéwki dla PKP. To ta firma wskazata PKP liste 4
tys. km linii do zamkniecia, to z jej wskazowki Przewozy Regionalne podwyzszyty w 2012 o potowe
cene biletu z Krakowa na lotnisko w Balicach, stajac sie jednym z najdrozszych przewoznikéw,
tracac dzieki tej decyzji pasazerow (na rzecz autobuséw) oraz zaufanie witadz samorzgadowych.

Po 25 latach pora zakonczy¢ eksperymenty na kolei i postawi¢ na ten srodek transportu.
Jestedmy na ostatniej prostej przed unijnym uwolnieniem rynku przewozow pasazerskich. Panstwu
potrzebna jest dtugofalowa polityka gospodarcza, stwarzajaca odpowiednie ramy dla rozwoju
polskiego kapitatu. Dzieki niemu rozwija sie wszystko inne: spoteczenstwo, kultura, nauka.
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http://www.money.pl/gospodarka/wiadomosci/artykul/pkp-pod-lupa-prokuratury-za-analizy-firmy,99,0,1853795.html
http://regionfakty.pl/region-wszystkie/walbrzych/uratuja-najpiekniejsza-linie-kolejowa-w-polsce
http://terazsudety.pl/apel-o-ratowanie-linii-kolejowej-285-wroclaw-swidnica-jedlina-zdroj-list-od-czytelnika
http://www.drezyny.org/index.php/linia-285/historia-powstania-i-eksploatacji-linii-nr-285/
http://www.drezyny.org/index.php/linia-285/historia-powstania-i-eksploatacji-linii-nr-285/
http://radiogdansk.pl/index.php/wydarzenia/item/17797.html

Przypisy:

[ 1 ] Polska transformacja zazwyczaj kierowata sie swoistg sprawiedliwosciq: starano
sie najlepsze polskie kaski dzieli¢ w miare réwno pomiedzy Niemcéw i Francuzéw
(kiedy RMF przypadt Niemcom, Zet-ka przypadta Francuzom).
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