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M edia lamentuja, ze Polska przegrala ze Stowacjg konkurencje o fabryke Jaguara.

W kategoriach gospodarki neokolonialnej jest to oczywiscie powdd do smutku. W optyce zmiany
gospodarczej kraju, przegrana ta jest sygnatem pozytywnym, mdéwigcym, ze jesteSmy coraz mniej
atrakcyjnym krajem dla redukcji kosztow miedzynarodowych koncernéw. O to tutaj chodzi.

Polski rzad zaoferowat koncernowi subsydia w postaci preferencji podatkowych o wartosci 350
min zt. Stowacy dali wiecej.

Im mniejsza zaleznos¢ polskiej gospodarki od miedzynarodowych koncerndéw, tym fatwiej
bedzie odbudowac polska gospodarke.

Rozwijanie koncerndw w Polsce powinno by¢ nieperspektywiczne, zwitaszcza, ze mamy jak
najgorsze doswiadczenia z funkcjonowaniem w Polsce tego rodzaju potentatéw. Przypomnijmy
niedawny szantaz indyjskiego producenta stali ArcelorMittal, ktory nie dos¢, ze kupit polskie huty po
niezwykle preferencyjnej cenie, nie dos¢, ze odtad regularnie redukuje i pogarsza polski rynek stali,
to na dodatek, zaczat sie szantaz rzadu, grozba zwolnienia wszystkich pracownikow w razie niecheci
do dalszych ustepstw. Rzad w lipcu ulegt, by¢ moze dlatego, ze przed wyborami nie mogt sobie
pozwoli¢ na zamieszanie tego rodzaju.

Wraz z fabryka Jaguara stracimy pono¢ 5 tys. miejsc pracy oraz jakiej$ podzlecenia dla
polskiego przemystu. Problem w tym, ze w obiecanki wielkich koncerndw nie mozna wierzyé, co
pokazaty nasze doswiadczenia. Gdy w 2006 Dell wchodzit do todzi uzyskat od rzadu subwencje
o wartosci 200 min zt, od miasta droge za 54 min zt oraz uzbrojony teren. W zamian miat zatrudnia¢
12 tys. oséb (http://www.wwsi.edu.pl/pg.php/news/dell_stworzy 12_tys_mi ejsc_pra_ /156/). Co
powstato? 1,5 tys. nisko ptatnych posad. Wtedy Polska ,,wygrafa" ze Stowacja.

Michat Jan Kosicki: ,RP powinna uszczelini¢ system podatkowy tak bysmy jako
panstwo nie dotowali prywatnych koncernéw. Niech prywatne koncerny zaczng
dotowac naszg polityke publiczng! Co powiecie na podatek 1 Fabryka = 1 Szpital; 1
Biurowiec = 1 Placowka badawcza; 1 Market = 1 zesp6t szkolno-przedszkolny itd."

Niedawno Polska ,wygrata" fabryke Volkswagena we Wrzesni (tam gdzie dzieci strajkowaty
przeciwko germanizacji), ktéra ma zatrudnia¢ 2 tys. osob. Od rzadu VW otrzymat wieloletnie
zwolnienie podatkowe o wartosci 125 min zt. Wrzesnia ma zbudowac droge dojazdowg o wartosci 10
min zt. Strona polska ma na wifasny koszt zbudowac petne uzbrojenie terenu. Nawet przy jej
budowie nie zatrudniono polskiego kontrahenta, lecz koncern Strabag. Nazwano to ,Inwestycjg 25-
lecia w Wielkopolsce".

Ta polityka to absurd. Oznacza ona bowiem, Zze panstwo finansuje koncernom na jedno miejsce
pracy nawet po kilkaset tys. zt. W efekcie powstajq kiepsko ptatne posady, z marnymi
perspektywami. W tym samym czasie polskim pracodawcom panstwo oferuje dotacje w wysokosci
kilkunastu do kilkudziesieciu tys. zt za stworzenie miejsca pracy. Zamiast wiec tworzy¢ miejsca pracy
w polskiej gospodarce, budujac polski kapitat, finansujemy tworzenie marnych miejsc pracy przez
koncerny!

Co data nam polityka fundowania przez panstwo polskie bardzo drogich kiepsko ptatnych
posad? Efekt jest taki, ze Polska jest jednym z czterech krajéw UE o najnizszym udziale ptac w PKB:
46%!'! Mimo tego analfabeci ekonomiczni podajg wzrost PKB jako miernik rozwoju kraju! Oznacza on
tymczasem wzrost, ale w ogromnej mierze zachodnich koncernéw. Wzrost w Polsce, ale nie Polski.

Stowacja poki co ma najnizszy udziat ptac w PKB w cafej Unii. Stusznie zatem tam wiasnie
udata sie Tata. Miejmy nadzieje, ze Polska bedzie odtad swoje srodki fadowata w kreowanie miejsc
pracy w polskich przedsiebiorstwach!
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Fundacja Kaleckiego: Udziat ptac w PKB (http://kalecki.org/udzial-plac-w-pkb/)

Tata ma coraz wieksze problemy w Wielkiej Brytanii. Tata Steel skarzy sie, ze rzad nie chce
subwencjonowac produkcji, wobec coraz wyzszych kosztéw energii. Londyn zamierza natomiast
subwencjonowac produkcje energii jadrowej, idac przeciwko polityce unijnej (Niemcy rezygnujq
z atomu, Francja znaczaco go redukuje), EDF ma otrzymywac za produkcje energii w Hinkley Point
C okoto 129 EUR/MWh, operatorzy nowych farm wiatrowych w Niemczech mogaq liczy¢ na okoto 70
EUR/MWh.

»Financial Times" podaje, ze Tata wychodzi z produkcja Jaguaréw poza Wielkg Brytanie takze
na wypadek jej wyjscia z Unii. Koncern zamierza bowiem walczy¢ na rynku europejskim
Z luksusowymi markami niemieckimi.

Nader zagadkowo wyglada sytuacja nagtej zmiany planéw koncernu. Jeszcze dwa tygodnie
temu Adam Szejnfeld odtgbit sukces Polski w staraniu o fabryke Jaguara, dzi$ okazuje sie, ze jednak
nie Polska.

Stowacki analityk motoryzacyjny Martin Jesny twierdzi, ze zadecydowato aluminium
(http://motoryzacja.wnp.pl/polska-przez-aluminium-przeg rala-ze-slowacja,255387_1_0_0.html):
.Lokalny przemyst [stowacki] ma doswiadczenie z produkcjg aluminiowych nadwozi poniewaz
z takich produkowane sg niektére modele Volkswagena. A przeciez pojazdy Jaguara takze bedag
wykorzystywaty ten metal". To w Poznaniu miesci sie najwieksza w Europie odlewnia aluminiowych
czesci do silnikow VW. Jeszcze niedawno podkreslano, ze o wyborze Polski miato przesadzi¢ (poza
tanig sitg roboczg i wielkimi subwencjami) bardzo dobre zaplecze techniczne. W Koninie z kolei
miesci sie najwieksza w Polsce huta aluminium produkujgca na potrzeby motoryzacji w catej
Europie.

Jesli faktycznie Tata wycofuje sie z Anglii ze wzgledu na ryzyko wyjscia z Unii, to trzeba
spojrze¢ na te firme jako ewentualne obcigzenie w sytuacji zawirowan unijnych. Jesli polityka
energetyczna Anglii to forma veta wobec Unii, mozna widzie¢ w Anglii potencjalnego sojusznika. Dla
zadnego kraju polityka energetyczna Unii nie jest tak kiopotliwa gospodarczo jak dla Polski. By¢
moze uda sie wyegzekwowad jakas$ wieksza solidarnos$¢ energetyczng w Unii, gdyby jednak Niemcy
bezpardonowo dfawili rozwdj polskiej energetyki, moze wowczas Polska powinna blizej trzymac sie
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Anglii w jej polityce wobec Unii.

Polska nie powinna subwencjonowac dziatalnosci koncernéw w Polsce, gdyz zamyka to nasz
kraj w putapce sredniego rozwoju.

Jakimz kuriozum jest pakowanie setek miliondw ztotych na zagraniczne fabryki motoryzacyjne
w Polsce, w sytuacji, kiedy akurat obecnie usituje sie wskrzesi¢ polski przemyst motoryzacyjny
projektem Nowej Syrenki w AZM Kutno.

Polska udowodnita, Ze jest w stanie dokona¢ fenomenalnych powrotéw produkcyjnych,
przyktadem branza lokomotyw i tramwajow. Po zniszczeniu przemystu przez miedzynarodowe
koncerny, w 2001 powstafa firma Pesa oraz Newag. Ich poczatki byty skromne. Pesa zaczynata od
remontowania litewskich lokomotyw. W 2006 podpisata kontrakt stulecia i dzi$ jest graczem
miedzynarodowym.

Naturalnie, jeszcze sporo nam brakuje do petnej odbudowy. Jest to pdki co powrdt na pot
gwizdka. Peiny bedzie wowczas, kiedy to polskie firmy bedg produkowaty kluczowe podzespoty do
lokomotyw, wigcznie z silnikami, jak dawniej. Do tego jednak potrzeba juz zmiany polityki
gospodarczej panstwa.

Syrenka powstaje w ramach programu Reaktywacja polskiego przemystu motoryzacyjnego —
wdrozenie pojazdu osobowego Syrenka (http://www.amz.pl/pl,456,0_projekt-5.html) na ktory
NCBIR przyznato dotacje 5 min zi.

W tym samym czasie rzad oferuje hinduskiej motoryzacji 350 min z, a Gazeta Wyborcza
oburza sie, ze za mato i ,,przegralismy".

A gdyby tak Syrenka mogta sie odradza¢ nie w oparciu o 5 min, lecz 500, ktoére w ostatnich
dwoch latach zaoferowano dla VW i Tata?

Reaktywacja przemystu motoryzacyjnego jest nader watpliwa w oparciu o polityke
transformacyjng, polegajaca na przywilejach wobec koncernéw. Gdyby jednak w koncu zmieni¢ te
polityke i zacza¢ realizowac strategie gospodarczg dla kraju — odrodzenie polskiej motoryzacji
bytoby realne.

AMZ Kutno to nie jest firma-krzak. Dziata od 1999 i specjalizuje sie w projektowaniu oraz
produkcji zabuddw specjalnych do samochodéw uzytkowych: ambulanséw, bankowozow, autobusow
klasy mini, pojazddéw specjalnych dla stuzb mundurowych, a takze pojazdow wojskowych.
Specjalizuje sie w tych ostatnich. Zajmowata sie adaptacjami Rosomakoéw na licencji finskiej.
W 2011 stanefa na czele konsorcjum wraz Wojskowym Instytutem Techniki Inzynieryjnej we
Wroctawiu, Wojskowym Instytutem Techniki Pancernej i Samochodowej w Sulejéwku, Wojskowg
Akademig Techniczng, Przemystowym Instytutem Motoryzacji w Warszawie oraz Politechnikg
Gdanska — ktére stworzyto ciezki, ptywajacy kotowy transporter opancerzony Hipopotam
(http://pl.wikipedia.org/wiki/CKPTO_Hipopotam), ktéry jest duzo wiekszym pojazdem od Rosomaka.
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Syrenka powstaje w oparciu o grant NCBIiR, we wspotpracy AMZ Kutno z Przemystowym
Instytutem Motoryzacji w Warszawie. Wykonana bedzie z aluminium i kompozytow.

Firma nie méwi o produkcji masowej. Od czegos jednak trzeba zaczaé.

Jeszcze bardziej smakowicie zapowiada sie reaktywacja Syreny

(http://www.polishmarketsquare.com/2014/11/wywiad-z-zaozyciela mi-firmy-ak-motor.html).
W czerwcu doszio do zawarcia umowy miedzy mieszkajacym w Kanadzie Arkadiuszem Kaminskim
(AK Motor Polska Sp. z. 0.0. dysponuje prawem do dawnej marki Syrena) oraz warszawskg FSO
w sprawie wspotpracy na rzecz rozwoju dwoch modeli Syreny: meluzyna i ligea. Oto maluch na
nasze czasy:
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Nawet jednak gdyby reaktywacja polskiej motoryzacji miata w najblizszych latach nie nastapic,
nie ma powodoéw, by Polska prowadzita polityke subwencjonowania wielkich koncernéw. Zamiast
tego lepiej wspierac¢ polskich przedsiebiorcow. Im wiecej polskiego kapitatu tym wiecej szans na
rozwoj coraz ambitniejszych projektow.

Kumulacja kapitatu przez ponadnarodowe koncerny jest gangreng cywilizacyjna. Jeszcze
w latach 90. w ekonomii funkcjonowato prawo Bowleya, ktore glosito, ze podziat dochodu
narodowego miedzy pracownikami i pracodawcami jest stalg. W krajach rozwinietych w XX w. ok.
2/3 trafiato do p,racownikéw, reszta do pracodawcdw. Koncentracja kapitatu zaburzyta na poczatku
XXI w. te statg. Srednia dla UE to dzi$ 58%.

W Polsce jest ona rekordowo niska, co jest wyraznym symptomem skolonizowania naszej
gospodarki przez zagraniczne firmy i koncerny. Prawie 5000 zt wynositaby dzisiaj $rednia ptaca
w Polsce, gdyby pracodawcy dzielili sie z pracownikami zyskami tak jak w potowie lat 90. Panstwo
polskie moze to gruntownie zmieni¢. Jedng z dobrych drég jest wspieranie spotek pracowniczych,
spotdzielni i innych kolektywnych form przedsiebiorczosci, ktdre sq najzdrowszg czescig kapitalizmu.

Mariusz Agnosiewicz
Redaktor naczelny Racjonalisty, zatozyciel PSR, prezes

Fundacji Wolnej Mysli. Autor ksigzek Koscidt a faszyzm.
Anatomia kolaboracji (2009), Heretyckie dziedzictwo Europy
(2011), trylogii Kryminalne dzieje papiestwa: Tom I (2011),
Tom II (2012), Zapomniane dzieje Polski (2014).
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Wiascicielem portalu Racjonalista.pl jest Fundacja Wolnej Mysili.
Autorem portalu jest Michat Przech, zwany nizej Autorem.

Zadna cze$¢ niniejszych opracowan nie moze by¢ wykorzystywana w celach
komercyjnych, bez uprzedniej pisemnej zgody Wtasciciela, ktéry zastrzega sobie
niniejszym wszelkie prawa, przewidziane
w przepisach szczegdlnych, oraz zgodnie z prawem cywilnym i handlowym,

w szczegolnosci z tytutu praw autorskich, wynalazczych, znakéw towarowych do tego
portalu i jakiejkolwiek jego czesci.

Wszystkie elementy tego portalu, wliczajac w to strukture katalogoéw, skrypty oraz
inne programy komputerowe sg administrowane przez Autora. Stanowig one wyfaczng
wiasnos¢ Wiasciciela. Wtasciciel zastrzega sobie prawo do okresowych modyfikacji
zawartosci tego portalu oraz opisu niniejszych Praw Autorskich bez uprzedniego
powiadomienia. Jezeli nie akceptujesz tej polityki mozesz nie odwiedzac tego portalu
i nie korzystac z jego zasobdw.

Informacje zawarte na tym portalu przeznaczone sq do uzytku prywatnego oséb
odwiedzajqcych te strony. Mozna je pobieraé, drukowac i przegladac jedynie w celach
informacyjnych, bez czerpania z tego tytutu korzysci finansowych lub pobierania
wynagrodzenia w dowolnej formie. Modyfikacja zawartosci stron oraz skryptow jest
zabroniona. Niniejszym udziela sie zgody na swobodne kopiowanie dokumentow
portalu Racjonalista.pl tak w formie elektronicznej, jak i drukowanej, w celach innych
niz handlowe, z zachowaniem tej informacji.

Plik PDF, ktory czytasz, moze by¢ rozpowszechniany jedynie w formie oryginalnej,
w jakiej wystepuje na portalu. Plik ten nie moze by¢ traktowany jako oficjalna
lub oryginalna wersja tekstu, jaki prezentuje.

Tres¢ tego zapisu stosuje sie do wersji zaréwno polsko jak i angielskojezycznych
portalu pod domenami Racjonalista.pl, TheRationalist.eu.org oraz Neutrum.eu.org.

Wszelkie pytania prosimy kierowac do redakcja@racjonalista.pl
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