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Na poczatku obecnego wieku wedtug wiekszosci naukowcow wydobycie ropy naftowej

osiggneto swaj historyczny szczyt i bedzie sie juz stopniowo zmniejsza¢ windujgc kolejne
rekordy cen. Gotym okiem widzimy tego potwierdzenie — cena tego podstawowego surowca
energetycznego podskoczyta ponad dwukrotnie w ciggu jednego roku (maj 2007-maj 2008) w
tym o 44% tylko od stycznia do maja 2008! Pesymisci prognozujg przekroczenie 200$ za
barytke w 2010 roku, co byloby nie tyle — podwyzka, co rewolucjg dla catej gospodarki
Swiatowej. Coraz wiecej wskazuje na poprawnos$¢ Teorii Olduvai Richarda Duncana wedtug
ktérej sSwiat wiasnie wchodzi w klifowy spadek produkcji energii, co spowoduje chaos,
bankructwa, destabilizacje wielu panstw. Najstarsza kopalnia wegla kamiennego w Europie,
Murcki w Katowicach, datuje poczatek swojej dziatalnosci na 2 potowe XVII wieku. Istniejace
jeszcze zasoby $wiatowe nie mogq zaspokoi¢ wyktadniczo rosnacego popytu. Wydaje sie, ze
oparcie gospodarki na paliwach kopalnych bedzie epizodem w dziejach ludzkosci. Jesli
przyjmiemy umownie, ze narodziny dziatalnosci gospodarczej byty plus minus 10 tysiecy lat
temu to jej catkowita zaleznos¢ od paliw kopalnych bedzie stosunkowo krotkim okresem od
konca XIX wieku prawdopodobnie do potowy XXI wieku. To wtasnie okres w ktdorym przyszio
nam zyc¢ a jednoczesnie — wedtug Teorii Olduvai - epoka industrialna.

Juz od diuzszego czasu Swiatowe elity zdajg sobie z tego sprawe i przygotowujg sie na
przestawienie gospodarek na ere ,po ropie". W ostatnich latach wtadze m.in. Zjednoczonych
Emiratow Arabskich zauwazyty, ze majg od losu (lub Allaha) nie tylko morze ropy pod nogami,
ale i bardzo wysokie nastonecznienie. Efektem tego jest projekt miasta Masdar korzystajgcego
wylacznie z energii stonecznej. Rowniez wiladze Izraela budujac najwieksza na Swiecie
elektrownie solarng na pustyni Negev chcg w 2020 roku by¢ pierwszym krajem na S$wiecie,
ktory catkowicie przestawi sie z motoryzacji opartej na samochodach z silnikiem spalinowym,
na motoryzacje oparta na samochodach elektrycznych. Pytanie nie brzmi wiec ,czy", tylko
~Kiedy" oraz ,na ile fagodnie" to przejscie nastgpi.

Dostepne dane wskazujg, ze paliwa alternatywne stanowig dzi$ zaledwie utamek energii
uzyskiwanej z paliw kopalnych wiec przejscie tagodne jest niemozliwe, a z tego wynika, ze juz
w tej chwili rzady mogg i powinny podja¢ zdecydowane kroki, aby spadek po klifie byt jak
najmniej bolesny, przedtuzajac faze plateau. Brak takich dziatan byilby nierozumnym
zachowaniem typu ,po nas chocéby potop". Problem poglebia fakt, ze kraje uprzemystowione, a
zwlaszcza USA, przez dekady przyzwyczajone do taniej ropy z Bliskiego Wschodu, zuzywajg
znacznie wiecej tego surowca niz wynosi ich wtasna wcale niemata produkcja krajowa. Gdyby
zyt dzisiaj Abraham Lincoln zapewne powiedziatby: "Dobry Bég dat Stanom Zjednoczonym tyle
ropy naftowej ile potrzebujgq". Amerykanie nie docenili jednak tego daru — zuzywajq trzy razy
wiecej niz ,dat im dobry Bog".

Marnowanie energii objawia sie gtéwnie w absurdalnie wielkich samochodach
wykorzystywanych zupetnie nieracjonalnie do jazdy miejskiej. Jesli jedna osoba jezdzi ponad
dwutonowym monstrum to de facto zamiast sie przemiesci¢ ciezko pracuje nad
przetransportowaniem dwdch ton stali. Spalanie takiego pojazdu jest 3-4 razy wieksze niz auta
miejskiego. Do tego kazdy silnik benzynowy zuzywa jedynie 25% energii i marnuje 75%.
Amerykanie zuzywajq wiec kilkanascie razy wiecej energii w ruchu miejskim niz jest to
konieczne. Konsekwencjg bedzie znacznie szybsze i znacznie dotkliwsze zderzenie z koncem
epoki paliwowej niz gdyby ograniczono sie do zasobdéw krajowych bez importu.

Ponizej prezentuje w formie przykazan zbidr praktycznych rozwigzan i wskazowek juz
teraz stosowanych przez rézne panstwa aby mozliwie najtagodniej przygotowac sie do Swiata
bez ropy. Nie odnosza sie one do oséb indywidualnych, ale do wiadz panstwowych lub —
ewentualnie — lokalnych. Moze to by¢ ilustracja wachlarza mozliwosci jakie posiadaja wtadze
publiczne — swoisty program ekologiczny dla Polski.

1. Pelne wykorzystanie zasobow OZE na ladzie i na polskich wodach
terytorialnych. Wykorzystanie wod geotermalnych o temperaturze ponizej 100 st . do
ogrzewania mieszkan lub goracych kapieli w sanatoriach. Osiagniecie 20% udziatu
energii Zz OZE do 2020 roku a dzieki temu — Sredniego ogolnopolskiego poziomu 300
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g CO2/kWh.

Wyjasnienie:

OZE to polski akronim odnawialnych 2zrédet energii. Prawo polskie definiuje je
nastepujaco: "Zrodto wykorzystujace w procesie przetwarzania energie wiatru, promieniowania
stonecznego, geotermalng, fal, pradow i pltywéw morskich, spadku rzek oraz energie
pozyskiwang z biomasy, biogazu wysypiskowego, a takze z biogazu powstatego w procesach
odprowadzania lub oczyszczania Sciekéw albo rozktadu sktadowanych szczgtek roslinnych i
zwierzecych".

Polska ma relatywnie duze zasoby OZE — wiatru na wybrzezu baltyckim, wod
geotermalnych w rdéznych regionach oraz rozlegta sie¢ rzeczng, na ktérej mozna budowacd
hydroelektrownie. W podtédzkim Uniejowie ma powstac elektrownia geotermalna, rozwaza sie
budowe takiej elektrowni w Stargardzie Szczecinskim gdzie wody geotermalne sg
wykorzystywane do ogrzewania 75% mieszkan. Ogoétem na obszarze Polski znajduje sie okoto
6600 km3 wdd geotermalnych o temperaturze od 25°C do 150°C [1].

Na Szczycie Rady Europejskiej 8-9.03.2007 przyjeto bardzo ambitne cele, a posrdd nich
wymog osiggniecia 20% udziatu energii z OZE do 2020 roku. Osiggniecie tego przez Polske jest
mozliwe, cho¢ wymagatoby skoordynowanych dziatan i nadania temu celowi priorytetu w
pracach rzadu oraz wykorzystania wszystkich zasobdw, takze energii ptywdéw na polskich
wodach terytorialnych. Energia z OZE znaczaco wyptywa na obnizenie emisji CO2.

2. Budowa elektrowni atomowej oraz elektrowni o ujemnej emisji CO2 w
technologii Carbon capture and storage (CCS) lub w oparciu o algi.

Wyjasnienie:

Polska zabiega o zlokalizowanie w naszym kraju 1-2 instalacji pilotazowych w oparciu o
technologie CCS (gromadzenia i sktadowania emitowanego przy produkcji energii CO2) sposrdod
10 planowanych przez UE. Tak ,ztapane" CO2 planuje sie skladowaé¢ pod dnem Morza
Pdtnocnego. Druga metoda osiggniecia ujemnej emisji CO2 to produkcja bioetanolu z alg. W
Europie wracajq takze do fask elektrownie atomowe nowej generaciji.

3. Import ,czystej” energii elektrycznej w technologii High Voltage Direct
Current (HVDC) w przypadku braku samowystarczalnosci.

Wyjasnienie:

Technologia HVDC umozliwia przesytanie duzych ilosci energii elektrycznej na duze
odlegtosci - produkcja o mocy ponad 1 GW na ponad 1000 km. Chiny w tej chwili zamieniajq
sie¢ rurociggow na sie¢ HVDC na gigantyczng skale. W Europie przyktadem jest 200-tysieczne
miasto Kassel, ktére importuje czystg energie kablem z Norwegii. Wygaszono dzieki temu
cieptownie tradycyjne. W dtuzszej perspektywie HVDC moze catkowicie zastgpi¢ rurociagi.

4. Placenie producentom za energie elektryczng z OZE stawek powyzej ceny
rynkowej.

Wyjasnienie:

Rozwigzanie takie przyjeto w Niemczech, co pozwolito na dynamiczny wzrost udziatu OZE
w strukturze niemieckiej energii pierwotnej.

5. Budowa eksperymentalnego osiedla o sladzie ekologicznym rzedu 2-2,5 gha.

Wyjasnienie:

Obliczono, ze kazdy cztowiek zuzywa zasoby odpowiadajgce pewnej powierzchni Ziemi.
Jest to ,S$lad ekologiczny" (ang. ecological footprint). Przy obecnej liczbie mieszkancow
~pojemnos¢" Ziemi to 1,9 gha (hektarow globalnych). Poziom ponizej 3 gha w krajach
uprzemysfowionych uznawany jest za wyjatkowo niski i uzyskiwany tylko w osadach
rolniczych. Wyjatkiem jest eksperymentalne chinskie miasto Dongtan o planowanej liczbie
mieszkancow 50 tys. w 2012 i 500 tys. w 2040 i $ladzie ekologicznym 2,2 gha. Rzad chinski,
ktory dokonuje planowanej urbanizacji spoteczenstwa (przeniesienie kilkuset milionéw oséb do
miast) planuje kolejne takie miasta budowane na podstawie doswiadczen z Dongtan. Samo
miasto jest przedmiotem zainteresowania wielu rzadoéw i organizacji. Europejska odpowiedzig
ma by¢ miasteczko, Sherford na 12 tys. mieszkancéw, a z istniejacych projektow jest to
osiedle Beddington Zero Energy Development (BedZED) — 3,2 gha.

6. Stworzenie w metropoliach wypozyczalni rowerow na wzo6r Paryza i
promowanie HPV (Human Powered Vehicle) jako $rodka transportu na wzér Holandii.

Wyjasnienie:

Mer Paryza Bertrand Dalanoe stworzyt najwiekszg w jakiejkolwiek metropolii na swiecie
sie¢ bezobstugowego wynajmu roweréw — 10 tysiecy rowerdéw w 750 stacjach wynajmu.
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Rowery pomagajq zapobiec otylosci i zwigzanych z nig choréb, kosztujacych panstwowe
systemy opieki zdrowotnej fortune. Ponadto sg najszybszym s$rodkiem lokomocji w centrach
miast. System wzorowany na paryskim mozna wdrozy¢ w kazdej metropolii, takze z pewng
liczbg rowerdw elektrycznych o mocy jednego konia mechanicznego (1KM to 735W, podczas,
gdy niektére rowery majg nawet wiecej) w ktorych nie trzeba nawet pedatowac.

7. Ustanowienie ptatnego wjazdu do centrow metropolii, z ktérego — poza
stuzbami ratunkowymi — zwolnione sa transport publiczny, taksowki i samochody
elektryczne.

Wyjasnienie:

London Congestion Charge to sztandarowe dzieto bytego mera Kena Livingstona. Za
wjazd do centrum miasta w dni robocze samochody osobowe ptacg 8 funtow. Stymuluje to
rozwoj samochodow elektrycznych (w Londynie brytyjskg premiere bedzie mieé¢ norweski
samochdéd Think City, testowano takze elektrycznego Smarta) oraz transportu publicznego.
Wptywy z optat przeznaczane sg na zakup autobuséw. Strefy takie obowigzujg takze w
Sztokholmie i Singapurze.

8. Zapewnienie przywilejéw samochodom emitujacym ponizej 100 g CO2/km
(zwilaszcza elektrycznym). Zwolnienie 2z podatku drogowego i kosztow
municypalnych. Ustanowienie odliczenia podatkowego za zakup samochodu
elektrycznego, paneli solarnych oraz sprzetu AGD w klasie energetycznej A++/A+.
Zapewnienie bezptatnego tadowania samochodéw elektrycznych na bezptatnych dla
nich parkingach. Wsparcie fiskalne dla konwersji Toyoty Prius na PHEV.

Wyjasnienie:

Samochody o emisji ponizej 100 g CO2/km sa faworyzowane przez prawo w wielu
krajach, m. in. Wielkiej Brytanii. We Francji panstwo dotuje zakup samochodéw elektrycznych.
Stosowane sg takze odpisy podatkowe na ich zakup oraz na zakup paneli solarnych domowego
uzytku. Gmina Westminster w centrum Londynu utrzymuje stacji bezptatnego tadowania
samochodoéw elektrycznych, obnizajgc och koszty uzytkowania do zera. Taki sam plan maja
wladze wyspy Wight na Kanale La Manche — zamierzajg by¢ pierwszg zindustrializowang
wyspa na S$wiecie korzystajacg w catosci z czystej (,zielonej") energii. Z kolei okresowe
subsydiowanie konwersji Toyoty Prius (druga generacja, 2004-2008) na pojazd typu PHEV (tj.
czesciowo uzywajacy energii elektrycznej z gniazdka, np. na dystansie 50 km ) zestawem
Hymotion L5 moze pomoc w zachowaniu starej ceny.

9. Wprowadzenie dodatkowych sankcji (podatki i oplaty) dla samochodow
emitujacych ponad 225 g CO2/km oraz urzadzen w klasach energooszczednosci F-G
a nawet wycofanie ich z rynku.

Wyjasnienie:

Jest to plan wiadz Londynu wedlug ktérego Congestion Charge za te samochody
wynositby 25 a nie zwykte 8 funtéw. Na pomyst bardzo gwattownie zareagowat Porsche
(zapowiedz batalii prawnej). Jednoczesnie zmusito to firme do wypuszczenia na rynek modelu
emitujgcego ,tylko" 223 g CO2/km. Z kolei Unia Europejska chce wycofac z rynku tradycyjne
zarowki.

10. Wygaszanie elektrowni weglowych, ktére znalaztly sie na liscie zataczonej do
polskiego stanowiska negocjacyjnego w obszarze ,Srodowisko" jako niespetniajace
dyrektyw 2001/80/WE.

Wyjasnienie:

Wielkie elektrownie weglowe emitujg ogromne ilosci CO2, podnoszac w ten sposéb sredni
poziom g CO2 na kWh z sieci. Poziom ,starej Unii" dzieki naktadom na OZE jest znacznie nizszy
niz dla Polski. Nalezy zas$ oczekiwa¢, ze warto$¢ g CO2/kWh bedzie uzyta w przysziej legislacji
unijnej.

11. Zniesienie akcyzy na prad i obnizenie VAT-u do 15%.

Wyjasnienie:

Tylko Polska z krajow UE naktada akcyze na prad i 22% podatek VAT. Tymczasem w
niektérych krajach nadal obowigzuje stawka zredukowana ponizej 15%. Niestety, wraz z
przechodzeniem z pojazdéw spalinowych na elektryczne nalezy sie raczej spodziewad
przeciwnego ruchu (benzyna jest w Polsce opodatkowana na 58%).

12. Ustanowienie wolnego europejskiego rynku energii elektrycznej.

13. Zachecanie polskich studentow, konstruktorow, wynalazcow (np.
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funduszami na nauke) do brania regularnego udziatu w takich konkursach jak: World
Solar Challenge w Australii, Shell Eco-Marathon, Innovate or die, International
Bicycle Design Competition, Progressive Automotive X PRIZE. Nagradzanie
odznaczeniami panstwowymi jak Order Odrodzenia Polski za wybitne patenty i
osiagniecia naukowe, ktore zwieksza samowystarczalnos¢ energetyczna RP.

Wyjasnienie:

Polscy studenci wzieli dwukrotnie udziat w konkursie na najnizsze zuzycie paliwa Shell
Eco-Marathon, ale nie stycha¢ nic o udziale w innych prestizowych konkursach, m. in. World
Solar Challenge (nieoficjalne mistrzostwa $wiata pojazdédw solarnych) oraz Progressive
Automotive X PRIZE (miedzynarodowy konkurs na zbudowanie oszczednego samochodu
nastepnej generacji). Tymczasem wlasnie w takiej rywalizacji zdobywa sie patenty,
dos$wiadczenia i wreszcie umowy handlowe z przemystem.

14. Stopniowe obnizanie zuzycia paliwa w sprzedawanych samochodach w
nastepnych latach do okoto 3 litrow benzyny na 100 km w 2030.

Wyjasnienie:

Kierunek pokazuje tu amerykanska ustawa Corporate Average Fuel Economy (CAFE)
krytykowana przez ekologéw za zbytnig zachowawczos$¢ ( 35 mil na galon do 2020 roku i 0 4%
przez 10 lat do 52 mpg w 2030, co i tak spotkato sie z oporem i krytyka producentow
samochodéw). Hillary Clinton w kampanii prezydenckiej proponowata 55 mpg do 2030 roku, a
ekolodzy — 75 mpg do 2030 roku. W Europie stosuje sie obnizanie poziomu CO2 w gramach
na kilometr — do 125 do 2015 i 95 g CO2/km do 2020 roku.

15. Obchodzenie 22 wrzesnia jako Europejskiego Dnia Bez Samochodu.

Wyjasnienie:

Celem  kampanii  jest  ksztaftowanie  wzorcow  zachowarn  proekologicznych,
upowszechnienie informacji o negatywnych skutkach uzywania samochodu, przekonanie
Europejczykdw do alternatywnych Srodkéw transportu, promocja transportu publicznego oraz
pokazanie, ze Zycie w miescie bez samochodu jest nie tylko mozliwe, ale takze o wiele
przyjemniejsze (cytat z Wikipedii ). W Polsce odpowiedzialne za przygotowania sa panie
Magdalena Cheda i Aleksandra Mrowinska z Ministerstwa Srodowiska. Jest to réwniez okazja do
organizowania akcji Masa Krytyczna.

16. Produkcja paliwa syntetycznego w Firmie Chemicznej Dwory SA.

Wyjasnienie:

Produkcja paliwa syntetycznego z wegla przezywa na $wiecie swoj renesans wszedzie
tam, gdzie istniejg duze zasoby wegla i mate — ropy naftowej.

17. Budowa budynku "energy positive" czyli pobierajacego wiecej energii
stonecznej i wiatrowej niz sie w takim budynku zuzywa.

Wyjasnienie:

Budynek taki powstaje w Paryzu a jego budowa finansowana jest przez Fundacje Billa
Clintona. Ma zosta¢ ukonczony w 2010 roku i produkowa¢ 20% wiecej energii niz bedzie
zuzywat. Do tej pory celem byto bardzo niskie zapotrzebowanie na energie.

18. Oparcie transportu zbiorowego na tramwajach typu Ultra Low Floor, np.
Siemens Combino Plus oraz budowa pojazdow typu PRT.

Wyjasnienie:

Szynowy transport zbiorowy cechuje sie najnizszym zuzyciem energii - przy petnym
tramwaju nawet ponad 1000 mil na ekwiwalent galonu amerykanskiego benzyny na pasazera.
Jest to poziom nieosiggalny dla samochodéw osobowych. Typ Ultra Low Floor jest o wiele
wygodniejszy niz starsze modele. Powstaje takze wiele projektdw pojazdow szynowych
zawieszonych ponad ruchem miejskim (ang. Personal Rapid Transit, PRT), np. polski MISTER,
SkyTran, SkyCab). Pierwszym systemem PRT bedzie gondola ULTra na lotnisku Heathrow.

19. Informowanie konsumentéw o przewidywanych kosztach uzytkowania
pojazdow i urzadzen AGD.

Wyjasnienie:

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie zestawien
istotnych z punktu widzenia ochrony $rodowiska informacji o produktach, Dz.U. 2004 nr 98
poz. 999 oraz dyrektywa 1999/94/WE z dnia 13 grudnia 1999 r. w sprawie dostepnosci dla
konsumentéw informacji o zuzyciu paliwa i emisjach CO2 w odniesieniu do obrotu nowymi
samochodami osobowymi (Dz. Urz. WE L 12 z 18.01.2000 r.)

20. Popularyzacja pojazdow LSV (Low Speed Vehicle) o predkosci maksymalnej
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50 km/h. WArto rozwazy¢ rozwigzania prawne na wzor USA i Kanady oraz
ewentualne subsydiowanie takich pojazdéow. Pozyteczne byloby zapoznawanie
urzednikéw i postow odpowiedzialnych za przemyst z osiagnieciami Centre for
Electric Vehicle Experimentation in Quebec.

Wyjasnienie:

W Quebec wprowadzono pilotazowy program rozwoju tego typu pojazdéw. W konkluzji
stwierdzono, ze generalnie zaspokajajg one potrzeby transportowe w terenie zabudowanym.

21. Utworzenie agencji koordynujacej caloksztalt prac naukowo-badawczych,
legislacyjnych, opiniodawczych i innych w RP zmierzajacych do poprawy jakosci
powietrza i ograniczenia emisji gazow cieplarnianych.

Wyjasnienie:

Najlepiej znang tego typu jednostkg jest California Air Resources Board (Rada ds.
Zasobdéw Powietrznych Stanu Kalifornia). Jej roczny budzet wynosi 759 min $. Po
wprowadzeniu Zero Emission Vehicle Program w 1990 roku (zobowigzanie do wprowadzania na
rynek samochodéw elektrycznych) znalazta sie na pierwszej linii walki z przemystem
samochodowym. Obecnie dzieki bateriom litowo-jonowym ten program powrdcit. Jest gldwnym
miejscem tworzenia prawa zwigzanego z ochrong $rodowiska w USA zwtaszcza w odniesieniu
do motoryzacji. Stoi za stanowg Ustawg o zapobieganiu globalnego ocieplenia. Posiada rozlegte
uprawnienia administracyjne (ta kwestia jest zwigzana z ustrojem politycznym USA wiec nie
przektada sie automatycznie na inne kraje). Przy wspdtudziale CARB (gtdwng przyczynag jest
tropikalny klimat w wielkiej metropolii z licznymi uniwersytetami) Kalifornia stata sie
Swiatowym zagtebiem firm zwigzanych z paliwami alternatywnymi i oszczedzaniem energii.

Przypisy:

[1] Sokotowski J.: Metodyka oceny zasobéw geotermalnych i warunki ich
wystepowania w Polsce, Materiaty Polskiej Szkoty Geotermalnej, III Kurs, Wyd. PGA i
CPPGSMIE PAN, Krakéw-Streszecin 1997

Maciej Psyk
Publicysta, dziennikarz. Z urodzenia stupszczanin. Ukonczyt politologie na
Uniwersytecie Szczecinskim. Od 2005 mieszka w Wielkiej Brytanii. Cztonek-
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