PKP a DB: polsko-niemieckie koleje losu
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»42-letni kolejarz podpalit sie w siedzibie Matopolskich Przewozéw Regionalnych w Krakowie.
W bardzo ciezkim stanie trafit do szpitala", podaje RMF (http://www.rmf24.pl/wideo/tylko-w-rmf24/
video,vI d,1151139,vSort,1,vTime,1). Gdyby chodzito o strajk, to grzmiano by, ze zwigzkowcy znow
robig zadymy, ale jak sytuacja tragiczna to zwigzki sie ukrywa, by czasem nie ostabty wektory
nienawisci.

Podpalit sie tymczasem mitody przewodniczacy krakowskiego Zwigzku Zawodowego Druzyn
Konduktorskich RP. Od $rody wraz z szescioma kolegami prowadzit gtodéwke. Musiatoby jeszcze
kilku sie spali¢, by co$ tam przebito sie przez polskie media i trafito do spoteczenstwa, ktére moze
zaczeloby sie zastanawiac co tam sie takiego dzieje. A nie ma chyba znaczacego przedsiebiorstwa
bezczelniej rozwalanego.

Tymczasem Deutsche Bahn ma propagande sukcesu i protekcjonalnie (poki co) poszturchuje
PKP (http://www.rynek-kolejowy.pl/34375/To_bedzie_rekordowy_ro k_Deutsche_Bahn.htm).
Wielcy biznesmeni, co majg za sobg rzad, ktory chroni i pomaga. Hojng reka, bo na linie kolejowe
z budzetu Niemiec idzie kilka miliardéw euro rocznie, a DB domaga sie zwiekszenia dotacji do 8 mid
euro (http://www.gospodarkaniemiec.pl/gn/index.php/2012/gospodarkaniemiec/deut sche-bahn-
domaga-sie-wiecej-pie niedzy/) rocznie!

Jak by po odjeciu tego wygladaty zyski? Przetrwa¢ Nowaka — to bedzie dokonanie!

DB chwali sie, ze liczba pasazeréw przekroczyta im miliard. To tyle, co nasze koleje miaty w.
1985 (http://bi.gazeta.pl/im/45/8a/c4/z12880453Q,Kolej -w-liczbach.jpg). W III RP liczba
pasazerow juz tylko spadata. Do 264 min w 2011. PKP miata tylko dwa pomysine lata: 2006-2007.
W 2006 (http://www.firma.egospodarka.pl/16959,Lepsze-wyniki-PKP,1,11 ,1.html) po raz pierwszy
od kilkunastu lat zamiast spada¢, liczba pasazeréow wzrosta, i PKP zanotowato rekordowy wynik
finansowy w swej historii (cho¢ wcigz na minusie), a w 2007 po raz pierwszy grupa stata sie
dochodowa. W latach 2005-2008 liczba pasazeréw wzrosta o 34 min.

A pézniej przyszedt Nowak...

Wcigz jednak zachowuje niezte  wyniki
punktualnosci

ZMIANY W ZARZADZIE PKP

(http://www.utk.gov.pl/portal/pl/249/1499/Punktualn osc_przewozow_pasazerskich.html) (co do 5
min.): 89,83% w 2011. W tym: PKP Intercity: 77%, Przewozy Regionalne: 89,43%. Generalnie
punktualno$¢ pociagdw dalekobieznych wyniosta 90,41% dla pociggdw dalekobieznych, a 89,8% dla
regionalnych. Rekord nalezy do kolei podwarszawskiej WKD: 99,5% (byto wyzej).

Tymczasem Interia ogfasza cos$ takiego: Tusk: PKP punktualne jak Deutsche Bahn. Podobno
(http://fakty.interia.pl/polska/news-tusk-pkp-punktua Ine-jak-deutsche-bahn-podobno,n
1d,912860). Premier Polski jest w szoku: nasza kolej w punktualnosci niemal doréwnuje niemieckiej.
Niemiecka Interia kwestionuje... Tymczasem kilka miesiecy wczesniej na polskich portalach DB
ogtosito szumnie: Niemcy: Punktualno$¢ pociggéw Deutsche Bahn bliska 80 proc.
(http://www.rynek-kolejowy.pl/30343/Niemcy_Punktualnosc_po
ciagow_Deutsche_Bahn_bliska_80_ proc.htm)

Fundacja Wspdtpracy Polsko-Niemieckiej opublikowana Spowied? Deutsche Bahn

(http://www.portalpoint.info/pl,wiadomosci,4,3194.html), ktére sie pochwalito, ze z punktualnoscig
dobito do 80% dla dalekobieznych i 93,5% dla regionalnych. Ito co do 6 min. Niestety,
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w warunkach ekstremalnych (lato, zima) punktualno$¢ DB wyraznie leci w dot, do 78%. Zimg, bo
zimno, latem, bo gorgco. Okazuje sie nadto, ze niemieckie koleje trapig problemy o ktérych w Polsce
sie uwaza, ze sg typowo polskie: ,Ponadto DB wcigz zmaga sie z rosnaca liczbg przypadkow
kradziezy trakcji oraz... samobdjstw na torach". Spowiedz tg Fundacja Wspdtpracy konczy szpilg
w PKP: ,Ciekawe, jak w poréwnaniu z DB wypadtoby PKP..."

Jesli idzie o Lletnie" problemy DB (http://www.rynek-
kolejowy.pl/46022/Letnie_klopoty_Deutsch e_Bahn.htm) to chodzi o wyginanie sie zwrotnic od
goraca: ,Nie jezdzity pociagi linii S8 na monachijskie lotnisko, ktopoty byty rowniez z dojazdem do
Allgéu. Jak powiedziat rzecznik kolei Franz Lindemair dziennikowi Minchner Merkur, problem nie jest
nowy i wystepuje zawsze, gdy nastepuje gwattowna zmiana temperatur... Jak co roku pojawity sie
juz pierwsze awarie klimatyzacji w pociggach dalekobieznych. We wtorek 6 pociggéw nie dotarto do
celu. M.in. jeden ICE z Monachium do Berlina dojechat tylko do Norymbergi, a pociag z Grazu do
Frankfurtu skonczyt bieg w Monachium".

I po co bylo publikowac¢ te dane? Nikomu nawet by do gtowy nie wpadto, ze tak moze wygladac
rzeczywistos$¢ i mit by trwat... A tak sie okazato, ze nie mamy zadnych powoddéw do komplekséw.

W 2009 rzecznik prasowy PKP Intercity, Pawet Ney, wskazat (http://www.bibula.com/?
p=10382), ze obserwujac transport kotowy, by¢ moze Niemcy obawiajg sie polskiego przewoznika,
moze wigc dojdzie do blokowania inwestycji Intercity na poziomi Unii. ,Nasz transport zrobit furore
w Niemczech. Oni prawie wcale nie jezdza do Polski, tylko my jezdzimy do nich. Jak sie jedzie polska
autostradg, to nie wida¢ Zadnego niemieckiego tira, a na niemieckich autostradach jest polskich
mnostwo".

Nieprawdopodobne? A moze po prostu ulegamy propagandzie sukcesu i czarnemu PR?

Oto w 2011 fundacja Warentest podaje
(http://www.racjonalista.pl/AppData/Roaming/Microsoft/Wo
rd/biznes.pl/magazyny/transport/znacznie- wieksze-opoznienia-niz-przyznaj e-

deutsche,4185903,magazyn-deta |.html): "Na temat rzeczywistej punktualnosci pociagéw Deutsche
Bahn milczy. Szczegdtowe statystyki prowadzone sg w tajemnicy przed opinig publiczng. Wedtug
raportu fundacji Warentest nawet federalne ministerstwo transportu moze nie otrzymywac takich
danych od niemieckiej kolei. W informacji na temat problemdéw zwigzanych z zimg Deutsche Bahn
informuje jedynie, ze punktualno$¢ pociggéw dalekobieznych w grudniu spadta 'z dnia na dzien
ponizej 70 proc.' Jednak badacze fundacji Warentest dochodza do innych wnioskéw. Wedtug nich na
20 waznych dworcach kolejowych oraz weztach komunikacyjnych w Niemczech $rednia punktualnos$¢
pociagéw wynosita w grudniu 2010 roku tylko 32 proc. Nawet "w dobre dni " grudnia tylko 56 proc.
pociggdéw docierato na czas. W zte dni jedynie 14 proc. Natomiast 70-procentowej punktualnosci
kolej nie osiggnefa zadnego dnia w tym miesigcu. Jednym z powoddéw opdznien byto narzucone
przez menedzeréw Deutsche Bahn ograniczenie predkosci tych pociggédw w obawie przed
uszkodzeniem pojazdu. W efekcie jedna czwarta pociggdw ICE miafa opdznienie wieksze niz 30
minut lub nawet zostaty odwofane. Dla poréwnania stare pocigagi IC i EC, ktére swoja $wietnos¢
przezywaty jeszcze w czasach Deutsche Bundesbahn, okazaty sie¢ w tym czasie duzo mniej podatne
na opdznienia. Srednio poziom ich opdznien byt o 15 punktéw procentowych nizszy niz sktadéw
ICE".

Czy to dlatego wcigz nie mamy superszybkich pociggoéw, ktdére miaty by¢ na Euro 2012?

A teraz minister Nowak zapowiada, ze bedg superszybkie pociggi, ktére beda sunety niemal tak
szybko jak pociggi za Gierka... Zakup 20 Pendolino ma kosztowa¢ 2,7 mld zt. Nowak chciat na to
dostac z Unii 1,35 mid zt, otrzymat ok. 600 min zt na Pendolino kursujace jako pociagi regionalne. Bo
inaczej bytaby ,niedozwolona pomoc publiczna". Czyli nie 250 km/h, lecz 100... Prawdziwe
dostaniemy, jak Intercity padnie... A dostaniemy, bo Centralng Magistrale Kolejowg za 15 mid zt pan
minister wcigz buduje.

Od wypowiedzi Neya sporo sie zmienito i DB wykraja kolejne porcje rynku polskiego, w tym
i strategiczne, jak np. transport wegla ze Slaska do Elektrocieptowni Siekierki w lipcu 2009 przejety
niemieckie koleje panstwowe. Wskazywano nawet, ze czasami taniej wychodzi transport morski
wegla z Australii niz kolejowy z potudnia na pétnoc kraju...

DB Schenker Rail jest najwiekszym prywatnym przewoznikiem towarowym w Polsce i zarabia
na tranzycie miedzy Wschodem a Zachodem. Polska dzieki swemu potozeniu geograficznemu jest
waznym korytarzem transportowym dla krajow Unii Europejskiej oraz Europy Wschodniej. Wsrdd
realizowanych przez DB Schenker Rail Polska przewozéw znajduje sie takze tranzyt, import oraz
eksport pomiedzy krajami battyckimi oraz krajami Europy Srodkowej i Zachodniej.

Tymczasem minister Nowak zwotuje konferencje (http://www.rynek-
kolejowy.pl/45723/Nowak_Pomozemy_Niemcom .htm), by ogtosi¢, ze jest zwarty i gotowy na
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pomoc dla czeskich i niemieckich kolei: ,OtrzymaliSmy prosbe od niemieckiej kolei o mozliwos¢
prowadzenia ruchu towarowego przez przejscia graniczne Gubin/Guben i Wegliniec/Horka i dalej
przez Polske na potudnie, do Czech. Oczywiscie, zadeklarowali$my naszym niemieckim przyjaciotom
petng pomoc" — zapewnit minister dodajac, ze jezeli Czesi wystgpig z podobng prosba, réowniez
zostanie ona spetniona.

W lutym 2012 szef Zwigzku Zawodowego Maszynistow Leszek Mietek alarmowat w obszernym
piSmie do ministerstwa, ze kolej zostata tak zdestabilizowana i rozregulowana, Ze tragiczne
wydarzenia sg tylko kwestig czasu, ze ministerialne rozporzadzenia stwarzajq ,realne zagrozenia
bezpieczenstwa". Ministerstwo forsuje znoszenie wszelkich nawet minimalnych norm bezpieczenstwa
jako ,liberalizacje rynku". Dochodzi do czotowych zderzen pociggéw, ktérych bardzo tatwo mozna by
unikng¢, tylko nikt ich nie stucha. Wszelkie normy znosza zwilaszcza zagraniczni przewoznicy, bo
dzieki temu tatwo tng sobie koszty. A polskie przewozy traktowane sg jako poligon doswiadczalny
dla mnostwa prototypowych konstrukcji maszyn, w ktérych ujawniajg sie najrézniejsze usterki (np.
samoczynne rozprzeganie zespotow). Wprowadzono nawet zasade, ze ,im tabor starszy, tym lepszy
a zatem rzadziej przegladany" (sic!). Wida¢ wedle ministra-humanisty: maszyny z przebiegiem sie
nie zuzywajq, lecz nabierajg hartu ducha. Przewodniczacy zalit sie, ze minister nie reaguje nawet na
ujawnione luki bezpieczenstwa w oparciu o rozporzadzenie z 30 kwietnia 2007 w sprawie
powaznych wypadkdéw iincydentdw na liniach kolejowych. Wszelkie prosby i apele poprawy
bezpieczenstwa ministerstwo traktuje jako ,atak na rozwoj sektora". Nowak prosbami przejat sie jak
dotychczas.

Niecaty miesigc pozniej doszto do jednej z najtragiczniejszych katastrof w dziejach polskich
kolei: pod Szczekocinami sktady Intercity i Przewozéw Regionalnych wbity sie w siebie jak w masto.
Zgineto 16 o0sob, a kilkadziesigt zostato rannych. Zjechata sie cata wiadza ronigc krokodyle tzy,
Komorowski ogtosit zatobe narodowa. Caly sSwiat znéw wzigt sie za pocieszanie naszych ojcow
narodu. Pisat Obama, tukaszenka, Benedykt XVI, Orban. Takze i Angela Merkel.
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Kilka dni pdzniej media juz pastwity sie nad 'winnym': dyzurnym ruchu ze Starzyn. Nie nadawat
sie na przestuchanie, gdyz psychika mu wysiadta i zamknieto go w zaktadzie psychiatrycznym. Co
szybko stato sie dobrg okazjg do zartéw jak chocby tutaj jakis niepozyteczny idiota niby ujmuje sie
za pracownikiem, cho¢ skupia sie, pomimo bladego pojecia otym, o czym pisze, na
skompromitowaniu polskiej kolei: Dyspozytor ze Starzyn zwariowat po tym jak dogonit Deutsche
Bahn! (http://kontrowersje.net/tresc/dyspozytor_ze_starzyn _zwariowal_po_tym_jak_dogonil_d
eutsche_bahn)

Jak by tego byto mato, tuz przed rocznica tragedii, zapewne w obawie, zeby nie wytworzyt sie
wokét niej szum jak wokdt smolenskiej, dotozono staran, by skierowac potencjalng zto$¢ na
kolejarzy: wiadza ujawnia czarne skrzynki i odmiesza pracownikéw, publikujgc ich "dialogi'. Media
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ochoczo wiaczajq sie w skandaliczng nagonke, np. TOK FM: Rozmowa dyzurnych przed katastrofg

pod Szczekocinami: ,Strzatke mam na popielato”, LA ja mam Kk...a na czerwono"

(http://www.tokfm.pl/Tokfm/1,103085,13486310,Rozm owa_dyzurnych_przed_katastrofa_
pod_Szczekocinami_.html), ktéra wymierzona jest w osoby, ktdre staty sie koztami ofiarnymi.

To co sie dzieje od lat na kolei naprawde nie mozna okresli¢ jako ,niegospodarnosci" czy
»zaniedbania". Mietek, ktory wzywat Nowaka do zapobiegniecia tragedii, po ktérejs z kolejnych akgji
ministra, mowit na specjalnie zwotanej konferencji prasowej

(http://www.kurierkolejowy.eu/aktualnosci/11401/L-Mietek-m amy-do-czynienia-z-
sabotazem.html):

"Nie boje sie powiedzie¢, ze dzisiaj mamy sytuacje, w ktérej mamy do czynienia z
gigantycznym sabotazem gospodarczym (http://www.dziennikzachodni.pl/artykul/893091,nowy-
rozklad- jazdy-kolei-slaskich-mniej-pola czen-drozsze,id,t.html), w wykonaniu ministra transportu,
z powotanym przez siebie zarzadem PKP S.A. To gigantyczny sabotaz gospodarczy.

Konstytucyjny minister sam ogtasza strajk na kolei w okresie Swigt, po to, aby zdenerwowac
klientow kolejowych. To niebywata w skali europejskiej sytuacja, w ktorej sam minister ogfasza
strajk, aby ukry¢ swoisty skok na kase w funkcjonowaniu zarzgdu PKP.

To rowniez skok na system gospodarczy potaczen kolejowych. A takze sabotaz zwigzany
Z przez siebie zreformowanymi Przewozami Regionalnymi. Bo ojcem usamorzgdowienia PR jest rzad
Polski. Rzad tak przygotowat reforme, ze po pét roku samorzady zastanawiaty sie, czy nie postawic
spotki w stan upadfosci. Dzis ze strony rzadu jest jedyna alternatywa — ustawa o upadfosci firm
kolejowych.

W kwestii upadfosci linii — najstarsi kolejarze pamietaja, jak po wojnie Sowieci rozbierali tory
i wywozili je na wschdd. Zdazyli zdemontowaé 300 km linii na Pomorzu a pan minister chce
Zlikwidowac teraz az 3 tys. km linii. Jesli ktos uwaza, Ze jak sie odetnie dostep do centrow
logistycznych, pozamyka okno na Swiat, dostep do cywilizacji, i mysli sie, ze na liniach, ktére
pozostang wzrosnie efektywnosé, to jest w glebokim bfedzie. Koszt transportu przedsiebiorstw
wzro$nie gigantycznie, ze wzgledu na samochodly.

W Polsce przyjeto sie, zeby szewc piekt chleb. Dlatego zatrudnia sie na kolei bankowcdw
a wczesniej ludzi z magistratéw. Ile pocigqg pojedzie, to nie jest wazne, bo z przewozdéw wycofano
wszystkich cztonkdéw ds. eksploatacji.

Cafa Europa stawia na kolej. UE lepiej dba o kolej niz rzad Polski. Mamy infrastrukture na
poziomie trzeciego Sswiata a stawki dostepu jedne z najwyzszych w Europie. A UE przyjmuje
dyrektywe, gdzie mowi sie o0 zrownowazaniu transportu, o zwiekszenie udziatu panstwa
w wydatkach na transport kolejowy, aby mégt by¢ konkurencyjny. A mdogtby by¢ konkurencyjny, ale
u nas na zarzadce infrastruktury naktfada sie koszty, w tym amortyzacje toréw na modernizowanych
liniach."

O ile PKP jako$ sobie jeszcze radzi w zmaganiach z jednym rzadem, to kiedy w 2016 dojdzie
drugi, szybko padnie. BBC informuje, ze DB testuje swoje nowe zabawki: drony do ochrony kolei

(http://www.bbc.co.uk/news/world-europe-22678580)...
b3

Polecam tez wywiad z prof. Witoldem Kiezunem, polskim ekonomistg i prakseologiem, uczniem
Tadeusza Kotarbinskiego: Polska neokolonia (http://tysol.salon24.pl/286593, polska-neo-kolonia).
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w przepisach szczegdlnych, oraz zgodnie z prawem cywilnym i handlowym,

w szczegolnosci z tytutu praw autorskich, wynalazczych, znakéw towarowych do tego
portalu i jakiejkolwiek jego czesci.

Wszystkie elementy tego portalu, wliczajac w to strukture katalogéw, skrypty oraz
inne programy komputerowe sg administrowane przez Autora. Stanowig one wyfaczng
wiasnos¢ Wiasciciela. Wtasciciel zastrzega sobie prawo do okresowych modyfikacji
zawartosci tego portalu oraz opisu niniejszych Praw Autorskich bez uprzedniego
powiadomienia. Jezeli nie akceptujesz tej polityki mozesz nie odwiedzac tego portalu
i nie korzystac z jego zasobdw.

Informacje zawarte na tym portalu przeznaczone sq do uzytku prywatnego oséb
odwiedzajqcych te strony. Mozna je pobieraé, drukowac i przegladac¢ jedynie w celach
informacyjnych, bez czerpania z tego tytutu korzysci finansowych lub pobierania
wynagrodzenia w dowolnej formie. Modyfikacja zawartosci stron oraz skryptow jest
zabroniona. Niniejszym udziela sie zgody na swobodne kopiowanie dokumentéw
portalu Racjonalista.pl tak w formie elektronicznej, jak i drukowanej, w celach innych
niz handlowe, z zachowaniem tej informacji.

Plik PDF, ktory czytasz, moze by¢ rozpowszechniany jedynie w formie oryginalnej,
w jakiej wystepuje na portalu. Plik ten nie moze by¢ traktowany jako oficjalna
lub oryginalna wersja tekstu, jaki prezentuje.

Tres¢ tego zapisu stosuje sie do wersji zaréwno polsko jak i angielskojezycznych
portalu pod domenami Racjonalista.pl, TheRationalist.eu.org oraz Neutrum.eu.org.

Wszelkie pytania prosimy kierowac do redakcja@racjonalista.pl
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