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Kiedy przyznano Polsce prawa do organizacji Euro 2012, roztaczano w mediach wizje wielkiego
skoku gospodarczego, jaki dzieki temu sie dokona w Polsce. Tymczasem Euro okazalo sie jedynie
mechanizmem pogtebiania skali neokolonizacji w Polsce. Dla polskiej branzy budowlanej Euro byto
jak tajfun, ktory dokonat ogromnego pogromu w branzy.

Jedynym segmentem budowlanki (http://forsal.pl/artykuly/664208,producenci_a
sfaltu_jedna_z_nielicznych_bran z_ktora_zarobila_na_drogowym_bo omie.html), ktéry na Euro
zrobit Swietny interes byli krajowi producenci asfaltu, czyli gtdéwnie Orlen (http://www.orlen-asfalt.pl)
i Lotos (http://www.nafta-polska.pl/przemys%C5%82-naftowy/produk cja-asfalt%C3%B3w).
Czynniki decyzyjne chcg wiec ,,naprawic" i to ,zaniedbanie". Oto Polskie Radio donosi: GDDKIA: drogi
Zz betonu, nie asfaltu (http://www.polskieradio.pl/42/3168/Artykul/1442507,GDDK iA-drogi-z-
betonu-nie-asfaltu), zas wiodacy portal gospodarczy wnp.pl dodaje

(http://budownictwo.wnp.pl/drogi-betonowe-tansze-i-leps ze-dla-srodowiska-niz-asfaltowe ,
259091_1_0_0.html), ze Polska dokonata odkrycia, iz drogi z cementu sg lepsze i pomogg walczy¢
z globalnym ociepleniem.

Czy drogi betonowe sg lepsze?

Autostrady betonowe w Polsce to pozostatos¢ po inwestycjach III Rzeszy. Najbardziej znany byt
dudnigcy odcinek A4 na Dolnym Slgsku. Autostrady te przetrwaty nawet osiemdziesiat lat, tyle ze nie
da sie poréownac¢ natezenia ruchu z ubieglych dekad do obecnego. Obecnie nie _ma juz
(http://www.thelocal.de/20130930/52167) w Niemczech drog ,pohitlerowskich". Budowane
w ostatnich dekadach drogi z betonu w Niemczech sypig sie juz po dwoch-trzech dekadach. Zob.
300 km niemieckich autostrad do wymiany (http://www.bankier.pl/wiadomosc/300-km-niemieckich

-autostrad-do-wymiany-3267554.html), Niemieckie autostrady petne Yz, dziur

(http://wiadomosci.onet.pl/swiat/niemieckie-autostrady- pelne-sa-dziur/pdm61), Niemiecka

wautobahna" W_rozsypce (http://www.niemcy-online.pl/wydarzenia/komentarze/niemie  cka-
autobahna-w-rozsypce-299).

W ostatnich latach na Autobahn nr 8 zuzyty beton zostat zastgpiony asfaltem
(http://www.worldhighways.com/categories/earthmoving-exca vation/features/germany-builds- its-
first-major-ppi-autobahn-pr oject).

Skoro Niemcy beton zastepujg asfaltem, to dlaczego u nas ma by¢ odwrotnie?

Oczywiscie od czasow Hitlera technologia betonowych drég poszta znacznie do przodu i stale
sie rozwija. Ale tak samo jest z asfaltem. Gtdwnym kryterium powinno by¢ do$wiadczenie w danej
technologii, czyli know how. A tego w Polsce nie posiadamy. Posiadamy natomiast wyzsze know
how w asfalcie. Zamiast wiec rozwija¢ to co znamy, niwelujgc jego stabosci, naraz zdecydowano, ze
bedziemy uczy¢ sie praktycznie od zera technologii budowy drég betonowych.

Zapowiedzig tej siermiegi byta historia wtopy z budowg betonowego pasa dla nowego lotniska
w Modlinie czy zmodernizowane w technologii betonowej fragmenty gierkowki, np. z Piotrkowa
Trybunalskiego do Rawy Mazowieckiej. Prof. Dariusz Sybilski z Instytutu Badawczego Drog i Mostow
te ostatnig modernizacje tak kwituje: ,,S8 do Katowic to jedna z najbardziej przykrych w czasie jazdy
drog szybkiego ruchu w Polsce. Jest ani cicha, ani wygodna. A to jest efektem braku doswiadczenia
polskich wykonawcow".
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Jesli wiec wejdziemy mocniej w beton na
drogach to opcje sg dwie: tych, ktérych nie
wykonczyto Euro, wykoriczg betonowe drogi (http://
budownictwo.wnp.pl/oigd-drogi-betonowe-szkodliw
e-dla-firm-i-gospodarki,255501_ 1_0_0.html) Ilub
tez z powodu braku doswiadczenia tudziez sprzetu
inwestycje te od razu zostang zlecone Niemcom.

Czy drogi betonowe s3 tansze?

Uzasadniajgc  wielki zwrot ku drogom
betonowym Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad podniosta, ze do 2022 pozwoli to
zaoszczedzi¢ 635 min zt.

Catkowicie innego zdania
(http://autostrady.elamed.pl/material
%5B26421%5D) jest Polskie Stowarzyszenie
Wykonawcow  Nawierzchni  Asfaltowych,  ktére
szacuje, ze technologia asfaltowa pozwolitaby
zaoszczedzi¢ w polskim budzecie co najmniej 710
min ziotych na etapie budowy oraz co najmniej 1
mid 241 min zlotych w zakresie kosztéw budowy
oraz eksploatacji drogi w okresie 30 lat.

Dlaczego zatem beton?

Prawdziwg przyczyne dla ktorej naraz asfalt stat sie passe a beton ,nowoczesny" mozna
zrozumie¢ jedynie w Swietle tego, ze prawdziwg wladze w Polsce sprawujg miedzynarodowe
koncerny. Trzeba to widzie¢ w kontekécie stawetnego medalu dla Biedronki tudziez niezwyktych
preferencji ekonomicznych dla miedzynarodowych montowni w Polsce. Prawdziwa przyczyna tego
nagtego zwrotu polega na tym, ze:

1) przemyst cementowy w Polsce zostat w ramach transformacji kompletnie podbity przez
miedzynarodowe koncerny, gtéwnie niemieckie oraz francuskie;

2) przemyst asfaltowy w Polsce nie tylko ocalat, nie tylko jest w 80% wiasnoscig panstwa, ale
na dodatek dzieki Euro i inwestycjom drogowym ztapat wiatr w zagle.

Aktualna konfrontacja branzy cementowej z asfaltowg jest zjawiskiem unikalnym, gdyz jest to
starcie dwoch diametralnie przeciwstawnych efektow transformacji. Branza cementowa w Polsce
wyraza sobg esencje tego co bylo najgorsze w polskiej transformacji. Branza asfaltowa wyraza to
z kolei, co byto najlepsze.

Cement — apogeum upadku

Wsérdd dziedzin polskiej gospodarki nie ma bardziej Zzatosnego przyktadu podboju
gospodarczego anizeli branza cementowa. Swego czasu za takg uwazatem branze piwna, ktora
w 90% zostata podbita przez miedzynarodowe koncerny, ktére w sposéb barbarzynski zniszczyty
polska konkurencje i obnizyty jako$¢ piwa, by spija¢ miliardy z polskiego rynku. Tyle ze w branzy
piwnej nie udato sie catkowicie zniszczy¢ polskich przedsiebiorcow i od kilku lat ujawnia sie
pozytywny trend wzrostu polskiego kapitatu.

W przypadku cementu podbdj byt catkowity a upadek spektakularny. Miarg tego upadku jest
fakt, ze branza cementowa nie byta dla Polski jedng z wielu, lecz wyjatkowg. W okresie zaborow
ziemie polskie byty jej jednym z pionierédw, w okresie II RP Polska byfa liderem technologicznym, zas
w okresie PRL - iloSciowym.

Podobnie jak w przemysle naftowym, Polska stata sie historycznym pionierem wspoiczesnej
branzy cementowej. W roku 1857 powstata Cementownia Grodziec

(http://pl.wikipedia.org/wiki/Cementownia_Grodziec) (Zagtebie Dabrowskie), ktora byta piata na
$wiecie (pierwsza w Cesarstwie Rosyjskim!). Jej tworcg byt hrabia Jan Ciechanowski — wysoki
urzednik Krélestwa Polskiego (to byt ten okres naszych dziejéw, w ktérym urzednicy w duzej mierze
mysleli kategoriami spotecznymi i patriotycznymi). W monografii Ertela

(http://winntbg.bg.agh.edu.pl/skrypty2/0235) grodziecki cement opisywany byt jako doréwnujacy
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angielskiemu, a nawet go przewyzszajacy. Otrzymat takze wiele medali i wyrdznien na wystawach
$wiatowych, miedzy innymi na wystawie petersburskiej w 1860, londynskiej w 1862 i moskiewskiej
w 1865. Przed pierwszg wojng swiatowg przemyst cementowy na ziemiach polskich byt w swiatowej
czotéowce. W 1913 w zaborze rosyjskim istniato 11 cementowni, w austriackim — 4, za$ w pruskim
— 1. Ich roczna produkcja wynosita wowczas 665 tys. ton, co stawiato ziemie polskie na 5. miejscu
na Swiecie (http://www.polskicement.pl/Historia-46) — za USA, Niemcami, Anglig i Rosja.

e d R ey R _ B
DIaczego Cementownia Grod2|ec — ta per’fa polsklch zabytkow |ndustr|alnych ]est dzis
prowadzona do ruiny zamiast zagospodarowania cho¢by muzealnego?
(http://www.nowezaglebie.pl/aktualnoci/275-bolesaw-ciepi ela-czy-warto-ocali-od-
zapomnie nia-cementownia-qgrodziecq.html) Zrodto: Opuszczone.com
(http://www.opuszczone.com/galerie/grodziec/index.php)

W II RP nastapit jego dalszy rozwdj, choé pierwsza wojna $wiatowa zaowocowata destrukcjg
tego przemystu. Tym niemniej w 1937 Polska byta 9. producentem cementu na s$wiecie.

W 1930 w Zagtebiu Dabrowskim wybudowano najnowoczesniejszg cementownie w Europie -
Saturn _w Wojkowicach (http://www.wojkowice.pl/index.php/dzieje-przemyslu). Przy tej okazji
mozna poréwnac o ile bardziej patologiczna jest III RP. Saturna wybudowano bez zezwolenia.
Inwestor — Towarzystwo Gérniczo-Przemystowe ,Saturn" — przypomniato sobie o tym juz po
uruchomieniu produkcji i wladza wojewddzka w Kielcach wydata pozwolenie post factum. Obecnie
w tym samym kieleckim w miejscowosci Podgdrze wybudowano wodociggi. Niestety nie dopetniono
formalnosci i wodociag zostat rozebrany (http://kielce.tvp.pl/21123042/wodociag-jednak-nie
legalny), pomimo, ze powstat na zlecenie wtadz lokalnych! Oto jest absurdalizm obecnego panstwa:
taniej wyszto rozebranie wodociggu i ponowna budowa anizeli legalizacja niedopatrzenia
urzedniczego.

Produkowany w Wojkowicach portland-cement byt znakomitej jakosci, totez eksportowany byt
na rynki zagraniczne, gtéwnie do Szwecji, Norwegii, Standw Zjednoczonych i panstw afrykanskich.
Dla pracownikéw cementowni zbudowano kolonie domkdéw jednorodzinnych (na 20 lat sptaty),
a Towarzystwo ,Saturn" dato bezpfatnie place pod budowe tych domdw, wykonato wodociagi,
doprowadzito prad elektryczny oraz pokryto cze$¢ oprocentowania kapitatu.

PRL rozbudowat Saturna. Podobnie jak caty przemyst cementowy. W 1978 produkowano 21,5
min ton. Polska byla wowczas 10. producentem $wiata. Jeszcze w 1981 w Argentynie chciano
polskiego cementu ze wzgledu na jego jakos¢.

W 1989 nastat w Polsce porzadek okragtostotowy i neokolonialny, zaprojektowany przez ludzi
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Sorosa, w ktérym wiadza gospodarcza byta sukcesywnie przekazywana miedzynarodowym
koncernom, dziatajacym w Polsce bardziej destruktywnie anizeli wiadze zaborcze -1,

Calutka branza cementowa zostata rozdrapana przez miedzynarodowe koncerny, gtéwnie
niemieckie. W 2000 sprzedano cementownie Wojkowice koncernowi Dyckerhoff, ktéry od razu
przystapit do burzenia zaktadu, niszczac te wszystkie czesci wielkiego kompleksu, ktore mogtyby
zosta¢ wykorzystane do wznowienia produkcji. Tak to wyglada dzis:

Podobnie dziafali Francuzi, ktérzy kupili cementownie Wierzbica pod Radomiem, w miejscu
gdzie miesci sie jedno z najwiekszych polskich zt6z margla. Cho¢ w latach 90 przynosita ona zyski,
NFI postanowit jg sprzeda¢ koncernowi Lafarge. Jej dyrektor, ktéry probowat zablokowac transakcje,
Jacek Kuna, zginagt w wypadku (http://trybeus.prawynurt.pl/klub-dyletantow/jak-zniszczo no-
polskie-cementowniena-przyka dzie-cementowni-wierzbica,1073.htm). Kilkanascie dni po jego
$mierci oddano cementownie dla Lafarge, ktory ja wyburzyt.

III RP to jest forma wojny gospodarczej ze spoteczenstwem polskim, ktérej ono w wiekszosci
nie ma $wiadomosci, gdyz kanaty informacyjne w Polsce sg niemal catkowicie kontrolowane przez
koncerny lub krajowych architektéw tej wielkiej operacji. Efektéw tej wojny doswiadcza gtdéwnie
spoteczenstwo pozametropolitarne, gdzie ulokowane bylo mndéstwo waznych zakfaddw.
Wielkomiejska elita zostata skorumpowana lub uspiona (metropolia poki co nie odczuwa tego tak jak
prowincja), dlatego tez inicjatywy polityczne tej wielkomiejskiej elity — jesli jest ona oderwana od
ludu - sa zazwyczaj albo formg dywersji gospodarczej albo idealistycznym marzycielstwem
prébujacym kopiowac inicjatywy zachodnioeuropejskie — zupetnie w Polsce nieadekwatne.

Solidarnos¢ jest dzi$ winiona za transformacyjng grabiez i destrukcje, ale jej wina polegata na
tym, ze pozwolita sie podejsc ,.ekspertom" z zewnatrz zamiast w gospodarce kierowac sie zwyktym
rozsadkiem i doswiadczeniem zaktadowych kadr.

Tadeusz Rysnik w_Tygodniku Solidarnos¢

(http://www.tygodniksolidarnosc.com/pl/4142/drukuj-artykul.html) tak pisat o podboju polskiego
cementu: "Prof. K. Poznanski stwierdzit, ze nasze zaklady sprzedawano s$rednio za jedng piatg ich
wartosci. Kolejnym negatywnym czynnikiem — z punku widzenia interesu narodowego — byla
ustawa wspierajaca inwestycje zagraniczne. Przewidywata ona mozliwos¢ zwolniern podatkowych do
kwoty zaptaconej za dane przedsiebiorstwo. W trakcie przeprowadzania prywatyzacji cementowni
Gorazdze minister Janusz Lewandowski odmowit jej sprzedazy podmiotowi polskiemu (w obecnosci
autora tego artykutu), poniewaz oferowat on cene nizszg niz podmiot zagraniczny. Na pozor
wydawato sie to stuszne. Ale nastepca Lewandowskiego dokonat zwolnienia podatkowego
w wysokosci kwoty zaptaconej przez inwestora zagranicznego. Podmiot polski takiego zwolnienia nie
mogt otrzymac. Ostateczny rachunek ekonomiczny jest prosty — w praktyce dokonano darowizny
naszego przedsiebiorstwa na rzecz inwestora zagranicznego. Kazdy zdrowo myslacy
obywatel dopatrzy sie w tym dziataniu bezsensowanego przehandlowywania majatku narodowego."
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W poblizu Opola powstaje cementownia .Gératdie”
{WAF

# — jedno z nojwiekszych w kraju. W nowym colkowicie
zautomatyzowanym zakladzie procesami technologicz-
nymi kierowaé bedzie komputer. Pierwsze worki z ce-
mentem opudci¢ majg .Gérozdie™ juz w 1976 roku.

13/75 Foto: WAF — CAF

W 2011 media krajowe odtrabity: ,Cementownia Gdrazdze (HeidelbergCement)
najwieksza w Europie!" Nie dodawano natomiast, ze juz w 1977 Gdrazdze byty
najwiekszg i najnowoczesniejszg cementownig w dwczesnej Europie

Dzi$ polski cement jest we wiadaniu kilku miedzynarodowych koncernéw: HeidelbergCement
(22,7%), Lafarge (22,2%), CRH (17,2%), Cemex (14,5%), Polen Zement (9,4%), Dyckerhoff
(8,8%), Miebach (5,2%). Polacy nie posiadajg dzi$ ani jednej ze swoich cementowni! Znaczng czes¢
polskich cementowni koncerny powygaszaty, by nie robity im konkurencji za granicq. Udziat Polski
w Swiatowej produkcji cementu spadt z pierwszej do trzeciej dziesiatki.

Po przejeciu polskich cementowni koncerny zaczety réwnolegle podnosi¢ ceny cementu. Wzrost
cen od 1999 r. do polowy lutego 2002 r. wyniést prawie 60  procent!

(http://www.bhp.org.pl/article577.html) Jesli obecnie drogi zamiast z polskiego asfaltu beda
budowane z niemieckiego czy francuskiego cementu zndw jego ceny pdjdg w gore, aw
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przeciwienstwie do asfaltu, cement to materiat kupowany takze przez indywidualnych mieszkancow.

Asfalt — zwiastun odrodzenia

Podobnie jak w cementowniach tak i tutaj Polska byta $wiatowym pionierem. Nie byliSmy
w pierwszej piatce, lecz pierwsi. W styczniu 1852 r. ksigze Stanistaw Jabtonowski herbu Stary Kon
zatozyt pierwszg na Swiecie kopalnie ropy naftowej w ,Pustym lesie" w Siarach k. Gorlic. Dwa lata
wczesniej zatozyt Fabryke Asfaltu w Kobylance. Poczatkowo rope potrzebnag do produkcji asfaltu
pobierat z legendarnych studzien ropnych, nalezacych do Jana Szymonowicza w Sekowej. Kopalnia
ropy powstata jako efekt rozwoju fabryki asfaltu.

Polscy producenci asfaltu wracajg dzi$ do korzeni odrodzenia Polski.

Szacuje sie, ze w ostatnich latach az 20% zyskow Orlena i_Lotosu

(http://forsal.pl/artykuly/664208,producenci_a sfaltu_jedna_z_nielicznych_bran
z_ktora_zarobila_na_drogowym_bo omie.html) pochodzito z asfaltu. Po KGHMie Orlen wyrdst dzieki
temu na drugq perte polskiej gospodarki o znaczeniu miedzynarodowym. W ostatnich latach Orlen
dokonywat przeje¢ w catym naszym regionie, takze i w Niemczech. W ostatnim czasie planuje dalsze
akwizycje w Kanadzie (http://wyborcza.biz/Gieldy/1,132329,17802384,PK
N_Orlen_rozwaza_akwizycje_w_seg mentach_detalicznym.html) — w sektorze wydobywczym. W
2014 sfinalizowat przejecie kanadyjskiej firmy wydobywczej Birchill Exploration LP za tgczng kwote
707 min z.. Kilka dni temu Orlen odkupit od DEA Deutsche Erdoel AG

(http://infolupki.pgi.gov.pl/pl/aktualnosci/orlen-nabywa- polskie-koncesje-dea) prawa do koncesji
poszukiwawczo-wydobywczych na terenie Karpat Zewnetrznych o powierzchni 2,2 tys. km2. Jest to
obszar, ktéry tworzy najstarsza w naszym kraju, matopolska  prowincje  naftowg

(http://pl.wikipedia.org/wiki/Gorlickie_Zag%C5%82%C4 %99bie_Naftowe). W rejonie tym narodzit
sie polski przemyst naftowy. W ocenie Orlen Upstream rejestrowane na tym obszarze liczne objawy
weglowodorow, jak réwniez odkryte w przesztosci ztoza ropy naftowej i gazu ziemnego stwarzajg
przestanki do ponownej oceny potencjatu naftowego tego regionu.

Orlen rozwija sie w Niemczech, posiadajac 555 stacji benzynowych marki Star. Od tego roku
Orlen zostat partnerem firmy Tesla (http://motoryzacja.interia.pl/raporty/raport-rynek-paliw/p
aliwa/news-orlen-i-tesla-razem- oto-efekty-wspolpracy,nld, 18481 48) — na stacjach Star pojawiajq
sie najszybsze na Swiecie porty stuzace do tadowania elektrycznego maksymalnie do 4 samochodéw.
W Polsce Orlen posiada 1700 stacji, w Czechach — 300 marki Benzina, na Litwie — ponad 30 marki
Orlen i Ventus.

Jest to kolejna polska firma, ktéra udowadnia, ze panstwowe moze byc¢ lepsze niz prywatne.
Inaczej bowiem anizeli inne koncerny prywatne w tej branzy, Orlen wyréznia nie tylko ekonomia, ale

i etyka. W 2014 Orlen otrzymat pierwszg nagrode za Poprawe Warunkéw Pracy
(http://www.orlen.pl/PL/Odpowiedzialny_Biznes/Str ony/Prestizowa-nagroda}-dla—ORLE NU-za-
Poprawe-Warunkow-Pracy.aspx) oraz zostat pierwsza firma z Europy Srodkowo-Wschodnigj
wyrozniong tytutem The World&apos;s Most Ethical Company 2014

(http://www.orlen.pl/PL/BiuroPrasowe/Strony/PKN-O RLEN-pierwsza-firma-z-Europy-Sr odkowo-
Wschodniej-wyrozniona-ty tulem-The-Worlds-Most-Ethical-C ompany-2014.aspx). Dwukrotnie tez

byt uznawany przez brytyjski magazyn Euromoney za najlepiej zarzadzang_firme w Polsce
(http://www.defence24.pl/252912,orlen-ponownie-wybran y-najlepiej-zarzadzana-firma-w- polsce).

Namiestnicy neokolonii

W najblizszych latach na budowe dréog majg podjs¢ wielkie miliardy. Jesli aktualna wiadza
GDDKIA forsuje niemiecki beton zamiast polskiego asfaltu (w ofercie Orlenu dostepne sg takze
dtugowieczne asfalty wysokomodyfikowane z polimerem), to znaczy, ze opanowana jest przez partie
niemiecka. Nalezy dazy¢ nie do zamiany drdg asfaltowych na betonowe, lecz do zamiany wiadzy
w osrodkach decyzyjnych na taka, ktora wspiera polskie interesy, a nie interesy wielkich koncerndw.

Gazeta Wyborcza przekazata, ze w catym projekcie zwrotu ku betonowi idzie o "dywersyfikacje"
(http://www.polskieradio.pl/42/3168/Artykul/1442507,GDDK iA-drogi-z-betonu-nie-asfaltu) wobec
~monokultury asfaltowej". Pomylili niestety dywersyfikacje z dywersjq. Dywersyfikacja lezy w Polsce
i kwiczy jak nieukorniczony gazoport w Swinoujsciu, ktory miat by¢é skromnym jej poczatkiem.
Dywersja natomiast kwitnie bujnie, podlewana gorliwie prze liczne w naszym kraju presstytutki.

Nawet gdyby eksploatacja drogi betonowej byta tansza niz asfaltowej (co w praktyce jest nader
watpliwe wobec braku doswiadczenia w Polsce z takimi technologiami; a wiara wto, ze
miedzynarodowe koncerny wybuduja w Polsce dtugowieczne drogi to jak wiara w Latajacego
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Potwora  Spaghetti), to itak catosciowe koszty (wilacznie 7z tzw. spotecznymi

(http://www.lotos.pl/322/p,174,n,4346/grupa_kapit alowa/centrum_prasowe/aktualnos
ci/nawierzchnie_asfaltowe_to_le pszy_wybor_z punktu_widzenia_ko
sztow_ekonomicznych_i_spoleczny ch)) sg zdecydowanie na niekorzys¢ drég betonowych, witasnie
dlatego, ze asfalt dostarczajg $wietne polskie firmy, zas beton — zagraniczne koncerny. W 2014
neokolonialne wiadze tak zmienity prawo zamowien publicznych, by stato sie ono korzystne dla drog
betonowych. Proponuje ponowng nowelizacje, ktéra uwzgledni naprawde cafosciowe koszty —
wowczas znow preferowany bedzie polski asfalt.

Na obecnym etapie nie mozemy snu¢ iluzorycznych planéw wobec domniemanych profitow za
30 lat, bo do tego czasu z polskiej gospodarki nic juz nie zostanie. Potrzeba wspiera¢ w perspektywie
dziesiecioletniej polskie przedsiebiorstwa, ktére sg nadziejg na odbudowe suwerennosci kraju, takie
jak KGHM czy Orlen, z jednej strony, a PESA lub CD Projekt RED — z drugiej.

Przypisy:

[ 1 ] Mozna to tez ujgc inaczej: nasi nowi zaborcy nauczyli sie na doswiadczeniach
starych, ktorzy odebrali Polsce jedynie wolnos¢ polityczng, zaniedbujac podbdj
gospodarki, dzieki czemu Polska przetrwata i odrodzita sie.
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Wiascicielem portalu Racjonalista.pl jest Fundacja Wolnej Mysili.
Autorem portalu jest Michat Przech, zwany nizej Autorem.

Zadna cze$¢ niniejszych opracowan nie moze by¢ wykorzystywana w celach
komercyjnych, bez uprzedniej pisemnej zgody Wtasciciela, ktéry zastrzega sobie
niniejszym wszelkie prawa, przewidziane
w przepisach szczegdlnych, oraz zgodnie z prawem cywilnym i handlowym,

w szczegolnosci z tytutu praw autorskich, wynalazczych, znakéw towarowych do tego
portalu i jakiejkolwiek jego czesci.

Wszystkie elementy tego portalu, wliczajac w to strukture katalogoéw, skrypty oraz
inne programy komputerowe sg administrowane przez Autora. Stanowig one wyfaczng
wiasnos¢ Wiasciciela. Wtasciciel zastrzega sobie prawo do okresowych modyfikacji
zawartosci tego portalu oraz opisu niniejszych Praw Autorskich bez uprzedniego
powiadomienia. Jezeli nie akceptujesz tej polityki mozesz nie odwiedzac tego portalu
i nie korzystac z jego zasobdw.

Informacje zawarte na tym portalu przeznaczone sq do uzytku prywatnego oséb
odwiedzajacych te strony. Mozna je pobieraé, drukowac i przegladac¢ jedynie w celach
informacyjnych, bez czerpania z tego tytutu korzysci finansowych lub pobierania
wynagrodzenia w dowolnej formie. Modyfikacja zawartosci stron oraz skryptow jest
zabroniona. Niniejszym udziela sie zgody na swobodne kopiowanie dokumentow
portalu Racjonalista.pl tak w formie elektronicznej, jak i drukowanej, w celach innych
niz handlowe, z zachowaniem tej informaciji.

Plik PDF, ktory czytasz, moze by¢ rozpowszechniany jedynie w formie oryginalnej,
w jakiej wystepuje na portalu. Plik ten nie moze by¢ traktowany jako oficjalna
lub oryginalna wersja tekstu, jaki prezentuje.

Tres¢ tego zapisu stosuje sie do wersji zaréwno polsko jak i angielskojezycznych
portalu pod domenami Racjonalista.pl, TheRationalist.eu.org oraz Neutrum.eu.org.
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